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Zalozeni mostu na dalnici D8
pres trate CD v Trmicich

V pribéhu brezna az ¢ervence 2005 bylo realizovano pilotové zaloZeni
mostu pres traté CD v Trmicich na budovaném tseku stavby 0807/1
Trmice-Kninice délnice D8 Praha - Usti nad Labem - hranice CR/SRN.
Dalniéni most SO B 202 pfemostuje udoli s 13 tratémi v 8 mistech,

prekracuje most prevadeéjici mistni komunikaci a kfizi stolu vodovodni-

vrvrs v

ho privadéée DN 800 mm do Usti nad Labem. Jednd se o velmi dlouhy
mostni objekt s celkovou délkou presahujici 1085 m. Rozsahem praci
(10 950 m pilot) i extrémni délkou pilot (> 30 m) ve sloZitych geolo-
gickych pomérech se jedna o mimoradnou akci jak z hlediska most-
niho stavitelstvi, tak specialniho zakladani. Navrh mostniho objektu
prosel béhem 8 let pomérné slozitou genezi — v konstrukci mostu od
prostych poli ke spojitym nosnikim, v oblasti zakladani od plosného

zalozZeni k hlubinnému na pilotach.

Uvod

Pravé z divodu komplikovanych geologickych
podminek prosla projektova dokumentace mos-
tu pomérné sloZitym vyvojem s fadou posudkd,
priizkum( a expertiz. Na zékladé téchto podkla-
di byla v dokumentaci zadani stavby navrzena
lehka ocelobetonova konstrukce (ocelové
hlavni nosniky se spfazenou zelezobetonovou
deskou), rozdélena dilatacnimi zavéry na fadu
prostych poli pro moznost nasledné vyskové
rektifikace. Zalozeni spodni stavby mostu bylo
navrzeno u opéry 0 a pilifd 1-5 na vrtanych
pilotach @ 1180 mm. U zbyvajici ¢asti mostu
(pilite 6-29), ktera prochazi nad ddInimi vysyp-
kami 0 mocnosti az 27 m, bylo navrzeno plosné
zaloZeni se zlepSenim zékladové pldy pomoci
,Zzemnich tampond®, (Tento termin byl pouzivan
pro hutnéné Stérkove pilite.)

Na zakladé vybérového fizeni bylo stavbou
mostu povéieno sdruzeni firem SKANSKA,
a.s.,a METROSTAV, a. s. Zhotovitel mostu ve
spolupraci s projektanty realizacni dokumentace
(PRAGOPROJEKT, a. s., subdodavatelé spodni
stavby PROMO, s. r. 0., a horni stavby TOP-

Tabulka 1: Zjednoduseny geologicky profil

CON, s.r. 0.) navrhl zménu zaloZeni mostu, a to
na vrtanych pilotach v celém rozsahu mostu. To
umoznilo opustit koncepci prostych poli mostu

a fesit nosnou konstrukei jako spojitou, délenou
pouze z divodu dilatacnich posund na 5
dilatacnich Useku. Tim odpadla série dilatacnich
zé&vér( umisténa nad kazdym pilifem mostu,
ktera je nepfijemna jak z hlediska Udrzby mostu,
tak z hlediska komfortu jizdy po mosté. Tento
novy névrh byl investorem stavby (Reditelstvim
silnic a dalnic CR) odsouhlasen a navrh mostu
byl tedy ,za pochodu” rychle prepracovan tak,
aby zména koncepce mostu neohrozila konecny
termin dokonceni stavby. Zakladni rozméry
mostu a rozmisténi pilifi zdstaly zachovany dle
zadavaci dokumentace stavby.

Staticky navrh pilotového zalozeni proved! autor
tohoto ¢lanku pro projektanta spodni stavby
mostu PROMO, s. r. 0. Realizaci zaloZeni byla
na zakladé vybérového fizeni povéfena
spoleénost ZAKLADANI STAVEB, a. s.

Zkusebni piloty
Pro ovéfeni navrhu pilotového zaloZeni objektu

Vrch od | Mocnost |Vrstva Popis vrstvy Trida
PT vrstvy
[m]
0,0 9,0-27,0 |Vysypka lomu |V useku mostu byla provozovana F7, F8
5. kvéten hornicka €innost hlubinnym i

povrchovym zpusobem. Vysypky jsou
prevazné z jilovitych zemin, na
mnohych mistech s pfimési uhli.
Konzistence tuha nebo pevna.
Stari 15-30 let.

9,0-27,0 > 20,0 |Rostly terén Jily, jilovce s polohami pelokarbonatl. |F7, R6, R5
Konzistence prevazné pevna az tvrda.

CO,, SO.).

Podzemni voda se vyskytuje v podobé nesouvislého zvodnéni v trovni 3—-30 m pod terénem.
Chemicky rozbor u nové odebranych vzorkl prokazal stuperi chemického plsobeni XA2 (agr.

SO 202 byly provedeny prlikazné zatéZovaci
zkousky na nesystémovych pilotach. Prvni zku-
Sebni pilota ZP1/1 0 @ 1180mm a délce 24,5m
byla umistnéna mezi pilifi L9 a L10. V lokalité pi-
|ifd L20 a L21 byla realizovana dvojice zkuseb-
nich pilot ZP2/1, ZP2/2 0 @ 1180mm a délce
20,5 m. Pro podrobné stanoveni pribéhu mezni
zatézovaci kfivky a separaci plastového tfeni

v jednotlivych vrstvach zemin (hornin) byly na
obvodu armokoSe umistnény v 5 etazich dvojice
strunovych tenzometr(. K testovani celistvosti
provedeni dfiku pilot prostfednictvim ultrazvuko-
vé metody CHA byly do armokoSe piloty viozeny
4ks bezeSvych ocelovych trubek @ 63/3. Na
pilotdch Z1/1 a Z1/2 byly provedeny statické
zatézovaci zkousky. Na vSech zkuSebnich
pilotach byly provedeny dynamické zkousky
metodou PDA.

Vlastni staticka zatézovaci zkouska u piloty
ZP1/1 probéhla 5.-6. 10. 2004, u piloty ZP2/1
pak 7.-8. 10. 2004. Prlibéh zkousek je patrny

z pracovnich diagramd na obr. 1 a 2. Pfed-
pokladané zatizeni pilot 3,7 MN je dosazeno

pfi sedani cca 3mm, coz je zcela vyhovujici
hodnota.

Instrumentace zkuSebnich pilot tenzometry
poskytla dale velké mnoZzstvi cennych informaci,
které byly dale pouZity pro ekonomicky navrh
pilotového zalozeni mostu. Dynamickeé testovani
pilot metodou PDA potvrdilo Unosnosti ziskané
pfi statickych zkouskach.

Pilotové zaloZeni mostu

V realizaCni dokumentaci byly navrzeny vrtané
piloty @ 1180mm o délkach 12-32 m. Vrty byly
pazeny vyhradné pomoci ocelovych dvou-
plastovych paznic na celou délku vrtu. Typické
mostni pilife jsou zalozeny u 1. dilataéniho celku
(pilite 1-5) na skupiné 6ks pilot, u dilatacnich
celkti 2-5 (pilife 6-29) na skupiné 8ks pilot.
Podminkou statické Uinosnosti pilot je pozadova-
né minimalni vetknutf do vrstev rostlych jili (F7)
a jiloved (R6/R5) v délce 10-12 m. ArmokoSe
pilot byly vyrabény z 2-3 dild, stykovanych ve
svislé poloze pfi osazovani do vrtu. K testovani
celistvosti provedeni dfiku pilot prostrednictvim
ultrazvukové metody CHA byly do armoko$e
pilot vioZeny 4ks ocelovych trubek @ 63/3.

Jiz od samého pocétku projektovych praci byla
objemova nestalost dllnich vysypek povazova-
na za jeden z nejvétSich geotechnickych problé-
md pfi zaloZeni mostu. Proto bylo v Gvodu praci
na RDS pocitano s pouzitim foliové separace,
ktera by eliminovala mozné negativni plastové
tfeni. S postupem praci a s pfispénim zkuse-
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Pracovni diagramy zkusebni piloty ZP1/1 a ZP2/1

Nasazeni techniky bylo extrémni

nosti ze zatézovacich zkousek (véetné zkousek
na objektu SO 203) byla moznost vzniku ne-
gativniho plastového tfeni prakticky vyloucena.
Uziti foliové separace bylo proto zredukovano

a uzito pouze u nejdelSich pilot k dosazeni
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€0 mozna nejrovnomérnéjsiho sedani mostu.
Samotné zabudovani féliové ochrany u pilot
pazenych pomoci ocelovych paznic je velmi
problematické. Jiz pfi pomérné malém tlaku be-
tonu v paznicich dochazi k pritlaéeni félie na lic

paznice a pfi odpazovani je félie ponicena. Ten-
to problém byl feSen pouzitim extrémné pevné
folie Sikaplan® Tunnel 24,6 tl. 3 mm. Fdlie byla
na armoko$ pfipevnéna a svafena ve vodorovné
poloze. Po vyfeseni poéatecnich problémd se
podafilo félie u zkusebnich pilot zabudovat, aniz
by doslo k jejich poSkozeni. DalSi komplikace
vSak nastaly se zatékanim betonu za spodni

i vrehni okraj folie. Jako zcela nevhodny se pro
tuto technologii ukdzal samozhutnitelny beton
C30/37-90d-XA3, ktery byl pouZit na sousednim
objektu SO 203. Do systémovych pilot byl proto
pouzit beton C30/37 XA2 konzistence S4. Po
vyfeSeni nékterych detaill s uchycenim félie

je mozné konstatovat, Ze pfi realizaci zalozeni
byla technologie zabudovani folii bezpe¢né
zvladnuta.

Celkem bylo v priibéhu bfezna az ¢ervence
2005 realizovano 10 950m vrtanych pilot.

U pilot byly provadény tyto testy:

1. U vSech pilot byla provedena zkouska integri-
ty dfikd a pat pilot akustickou metodou PIT.

2. Integrita dfiku systémovych pilot byla ovéfena
ultrazvukovym testovanim CHA (Gross-Hole
Analyzer) vzdy u prvnich dvou pilot na kazdém
pilifi nebo opéfe, tj. celkem 98 ks. Mozny rozsah
anomalie testovanych pilot je uréovan podle kri-
térii stanovenych vyrobcem méfici techniky pro
CHA Pile Dynamics Inc. Cleveland, Ohio, USA.
Vadné misto piloty je definovano narlistem ¢asu
FAT potfebného k pfenosu signalu zvukoveé viny
0 vice nez 20-25 %.

V souvislosti s pouzitou metodou CHA chci
upozornit na néktera fakta:

o P¥i vyhodnocovani integrit drikd pilot

byly u vétSiny pilot signalizovany ,anomalie

v pravidelné se opakujicich vzdalenostech od
hlavy pilot. Pfi blizSim zkoumani problému bylo
zji$téno, ze poloha zjisténych anomalii pfesné
odpovida mistim stykovani trubek, coz velmi
citliva metoda CHA vyhodnoti jako poruchu
(zpozdéni FAT) signalu.

*  Domnivam se, Ze pii betonazi pilot o zna¢-
nych délkach (25-35m) a navic pod hladinou
vody (cca 12m) je velmi obtizné zabranit kon-
taminaci betonové smési drobnymi necistotami
v pateé piloty. | pfi sebelepsi technologické kazni
dojde u prvnich litr( betonové smési k ¢astecné-
mu michani s vodou (kalem) v paté vrtu az do
doby, kdy jsou betonafské roury piné vetknuty

v betonu. Vzhledem k tomu, ze metoda méreni
integrity CHA je extrémné citliva, bylo u velkého
mnozstvi pilot zaznamenano snizeni homoge-
nity betonu v oblasti 0,5-0,8 m nad patou vrtu.
Podminka vyhovujici integrity, tj. zvySeni FAT

0 max. 20-25%, je proto u pat pilot v extrém-
nich podminkach dosti obtizné splnitelna.

e Skuteéné snizeni homogenity betonu

je signalizovano zvySenim FAT o >100% ve
vSech méfenych profilech. Toto bylo potvrzeno

i zkuSebnimi odvrty.



Skupina pilot pod béznym pilitem
3.V souladu se ZTKP byl navrh zalozeni ovéfen
dynamickym testovanim PDA (Pile Dynamic
Analyzer) u systémovych pilot pilifd 6L, 10L,
13L, 17L, 19P, 20P, 21L, 28P, 1j. 8 ks. U vSech
zkousenych pilot byl proveden test integrity
CHA.

Vlyhodnoceni a vypocet navrhového zatizeni
pro testované piloty byly provedeny podle EC 7
(EN 1997-1: 2004 /E/) firmou Stavebni geologie
— Geotechnika, a. s. Ziskané hodnoty jsou
pomérné odlisné a nabyvaji velikosti od 3517
kN do 6115 kN. U zadného pilife vSak nebyla

casopis Zakladani

naméfena hodnota nizsi, nez je predpokladané
zatizeni od mostu.

S ohledem na extrémni délky pilot, obtizné
geologické poméry a nové pouzité technologie
si dovolim hodnotit kvalitu provedenych praci
kladné. Nékteré vySe uvedené problémy pfi
realizaci dila byly pribézné vyfeSeny a véas
odstranény.

Ing. Miroslav Dusek, DUSEK & PARTNER, s. . 0.
Foto: SKANSKA, a.s., a Libor Stérba

staveb

Foundation of a bridge on D8
motorway over the railway line
in Trmice

Since March till July 2005 a pile foundation
of a railway bridge over the railway lines
in Trmice was carried out as a part of
construction no. 0807/l - section Trmice
— Kninice - of the D8 motorway con-
necting Prague, Usti nad Labem and
Czech- German borders. The motorway
bridge SO B 202 spans a valley with 13
fracks in 8 places, it crosses over a bridge
with a local road and intersects with
a water feeder tunnel DN 800mm in Usti
nad Labem. It is an extremely long bridge
structure with its total length reaching over
1085 m. The range of works (10 950m
of piles) as well as extremely long piles
(more than 30m) carried out in complica-
ted geological conditions makes it a very
unique structure, both in terms of bridge
and special foundation engineering. The
project of the bridge structure experienced
a complex genesis in course of its 8-years-
-long development. The bridge structure
developed from simple spans to continu-
ous beams, while the foundation changed
from the flat one to deep on piles.
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Zakladani mostu pres Zdirnické
potoky na trase dalnice D8

Prispévek pojednava o navrhu a realizaci zakladani klicového objek-
tu stavby 08078/ délnice D8 v tiseku Trmice-Kninice, tedy o mostni
estakadé SO 203 A pres Zdirnické potoky. Je zminéna historie navrhu
zakladani, ktera byla od roku 1998 do doby zpracovani definitivniho
realizacniho projektu koncem roku 2004 dosti pohnuta. Plivodné se
uvaZovalo plosné zakladani mostu z¢éasti na zlepsené zakladové plidé
nejprve pomoci zemnich tampond, pozdéji pomoci $térkovych pilifi.
Tomu byl pfizptsoben i ndvrh mostni konstrukce vyZadujici rektifi-
kaci v disledku ocekavanych znacnych a nerovnomérnych sedani
jednotlivych podpeér. Definitivni navrh hlubinného zakladani mostu na
zatim nejdelsich vrtanych pilotach v Ceské republice (dosahujicich
az 40,0m) vychazel na strané jedné z vysledkii matematického mo-
delovani v daném prostredi, na strané druhé z vysledki zatéZovacich
zkousek mimosystémovych pilot a ze zkousky dlouhodobé. Slozité
specialni zakladani mostu realizovala spolecnost Zakladani staveb, a. s.,
v obdobi prvni poloviny roku 2005.

Vyznamnym objektem stavby 0807/| dalnice fikovana, pohybovala se ovSem kolem 10m;
D8 v useku Trmice-Kninice je objekt SO 203 o zakladani na skupiné ,plovoucich betono-
A —most pres Zdirnické potoky. Ten je tvoren vych predrazenych pilot typu Franki;

dvéma paralelnimi betonovymi mosty — levym o plosné zakladani na predpokladanych

a pravym, jez staticky pdsobi jako spojité vrstvach kvartérnich Stérkd (v oblasti mimo
nosniky. Levy most ma celkem 13 poli o rozpéti: ~ vysypky).

31,45 + 32,0 + 3x40,0 + 32,0 + 36,0 + 3x40,0
+2x32,0 + 32,5m, tedy opéry 1L a 14L a pilite
2L az 13L. Pravy most ma celkem 12 poli

o rozpéti: 31,45 + 32,0 + 3x40,0 + 32,0 + 36,0 +
4x40,0 + 36,45m, tedy opéry 1P a 13P a pilite
2P az 12P. Opéry 1L a 1P jsou na spole¢ném
staniCeni, rovnéz tak i pilife 2 az 11. Most je

v pfimé, niveleta délnice ve spadu asi 1,9% ve
sméru stani¢eni ve vySce 8-17m nad stavajicim
terénem. Most piiekonava polni cestu, silnici
11/253 Usti n. L.~Chabarovice, Zdirnicky potok

a Podhorsky potok.

Objekt se naléza v oblasti s velmi kompliko-
vanymi geotechnickymi pomeéry, pfi¢emz jeho
prvni 4 pole jsou v oblasti byvalého hlubinného
dolu Olga Il s ¢astecné Fizenymi zavaly chodeb,
zbyla ¢ast se nachazi nad souvislou, netézenou
uhelnou sloji. Od zacatku bylo jasné, ze zakla-
dani tohoto mostniho objektu bude predstavovat
narocny geotechnicky problém. V roce 1998
vypracoval projektant mostu na zakladé doporu-
¢eni nékterych expertl ideovy navrh zakladani
mostu, navrh nosné konstrukce a pozadavky na
podrobny geotechnicky prizkum. V zasadé byly
uvazovany nasleduijici zptisoby zakladani:

o ZzlepSeni zékladové pldy (zejména v oblasti
mocnych vnitfnich vysypek) pomoci ,zemnich
tampon(l“, jejichZ délka nebyla podrobnéji speci-

Koncem roku 1998 byl vydan projekt DSP, v
némz byla vySe uvedena doporuceni zapraco-
vana s tim, Ze zlepSeni zakladové pldy v oblasti
mocnych vysypek bylo navrhovano pomoci
skupin Stérkovych pilifd. Soucasné byl navrzen
velkopokus sestavajici ze sité Stérkovych
Pohled na stavenisté mostu pfes Zdirnické potoky

12

pilitd délky kolem 12m se zatéZovaci plochou

o velikosti cca 10 m?, jez méla byt zatizena kon-
taktnim napétim kolem 0,4 MPa. O¢ekévanému
nerovnomérnému a znatnému sedani byla pfi-
zpusobena nosna konstrukce mostu tak, ze v 1.
¢asti, zahrnujici opéry 1L, 1P az pilite 5L, 5P,
byla jednotliva mostni pole navrzena jako prosté
ocelové nosniky spfazené s betonovou deskou,
spojité zmonolitnénou v Urovni mostovky. DalSi
¢ast mostu zahrnovala klasické predpjaté dvoj-
tramy s deskou, jez plisobily jako spojity nosnik.
Tento projekt byl dokonce v r. 2003 dopracovan
do formy realizaéni dokumentace s tim, ze
opéry 1L, 1P, pilife 2L, 2P, 3L, 3P, 4L, 4P byly
zakladany plosné na zakladovych patkéch roz-
mérl 9x13m se zlepSenou zakladovou pldou
do hloubky cca 10-12m pomoci Stérkovych
pilitd, ostatni pilite pak rovnéz plo$né na mélce
zalozenych zakladovych patkach v oblasti kvar-
térnich pisk( a Stérkl velmi omezené mocnosti
s podloZim tvofenym plastickymi uhelnymi jily.
Vyjimku tvofily pilife 10L a 11P, kde se poéitalo
s hlubinnym zaloZenim na vrtanych pilotach.
Vitézny dodavatel stavby (SMP CZ) mostu
nesouhlasil s navrhovanym zakladanim, jez by
vedlo k obtizné odhadnutelnym rektifikacim v lo-
ziscich, a vyzéadal si koncem roku 2003 u spo-
leénosti FG Consult, s. 1. 0., studii zakladani
mostu, jez by spolu se zménou jeho konstrukce
(spojity predpjaty nosnik v celé délce mostu)
vedla k prepracovani RDS. Ve studii predlozené
zacatkem roku 2004 bylo predpokladano hlubin-
né zalozeni mostnich opér a pilifi na skupinach
pfislusné dlouhych a dimenzovanych vrtanych
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pilot prdm. 1,18 m. Studie byla kone¢né akcep-
tovana v Cervenci 2004, pficemz byla doporu-
¢ena realizace zkuSebnich mimosystémovych
pilot za Ucelem priikaznych zkousek, o jejichz
vysledcich bude referovano nize. Koneéné na
z&kladé velmi uspokojivych vysledku téchto
prikaznich zkou$ek byla v fijnu 2004 vypraco-
vana posledni RDS a vlastni zakladani mostu
bylo zahajeno v prosinci 2004.

Obdobny osud mél ostatné projekt sousedni
estakady Kninice (SO 202), kde ptvodné navr-
zené ploSné zakladani na zlepSené zakladové
plidé bylo zménéno na zakladani hlubinné.

=

Geotechnické poméry
Na zakladé studia geotechnickych pasportl
a zaverecnych zprav IG prizkumd je tfeba
konstatovat, Zze navrhovany most se nachazi ve
velmi komplikovanych a nevhodnych geotech-
nickych pomérech pro zakladani takto narocné
mostni konstrukce. Zacatek pfemostént, .
_ opéra 1 az pilif 4, je v oblasti vysypky s nejvétsi
' = . mocnosti kolem 27 m pod opérou 1; mocnost
i WP D L : .:- el : vysypky postupné klesa, takze pod pilitem 4
Pilotovy zéklad typického mostniho pilite, hlavy pilot pfed odbourdnim ma je kolem 9m (a pod pilifem 5 jiz prakticky

- chybi). Podlozi je potom tvofeno uhelnym jilem,
pevnym neogennim jilem a téz vrstvami uhli.
V okoli pilifG 5 a snad i 6 prochazi most okrajem
staré vyuhlené jamy a oblasti moznych odleh-
covacich fez(. V nasledujicim Useku prochazi
most lizemim, v némz zékladovou ptidu tvori
zeminy v pfirozeném ulozeni. Jedna se zejména
o fluvialni sedimenty Zdirnického potoka, jez
jsou ovSem malo mocné a spocivaji na uhelné
sloji nebo na nadloznich jilech. Na konci mostu
— v okoli opéry 13, resp. 14 — je terén upraven
asi 4m mocnou vrstvou navazek, vzniklych
pfi zemnich pracich v souvislosti s prelozkou
koryta potoka. Podzemni voda byla zastize-
na prakticky ve vSech sondach a v rliznych
hloubkéch. To odpovida zejména prostfedi
vysypek, kde o souvislé hladiné nelze hovofit.
AvSak i v prostredi fluvidlnich sedimentd hladina
podzemni vody silné kolis&, coz odpovida velice
nepravidelnému rozsahu a mocnosti Stérku.
Podzemni voda je vétSinou agresivni, a to jak
obsahem siranovych iontd, tak i obsahem CO,
agresivniho na Ca i Fe.

ZkusSebni piloty

Byly navrZeny dvé mimosystémové zkusebni
piloty, pficemz Z1 byla situovana mezi pilifi 3

a 4 prakticky v ose obou most, Z2 pak mezi
pilifi 9 a 10, rovnéz v ose mostu. Pilota Z1 délky
39,70m byla opatfena armokoSem na celou dél-
ku se Etyfmi rovnomérné rozmisténymi trubkami
priim. 63/3mm pro ultrazvukové méfent integrity
prirezu metodou CHA. Navic byla pilota instru-
mentovana celkem sedmi dvojicemi strunovych
tenzometr(. Pilota byla vybetonovana transport-
betonem C30/37 — 90d — XA3 konzistence S4,
pficemz skute¢na spotfeba betonu prakticky
odpovidala spotfebé teoretické. Pilota Z2 méla

13
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Obr. 1: Pracovni diagram zkusebni piloty Z1

Obr. 3: Pilota Z1, aktivované velikosti tfeni na plasti piloty
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celkovou délku 29,70m a instrumentovana byla
obdobné jako Z1.

Pfi provadéni vrtli pro zkusebni piloty byly
ovSem zastizeny ponékud odliSné geotechnické
pomeéry, které |ze charakterizovat nasledovné:

* v pfipadé Z1 nebyly zastizeny zeminy
popisované jako vysypka,

o uhelné jily mély vesmés pevnou konsistenci
a predstavovaly v podstaté inosnou zékladovou
plidu,

* podlozni jily mély charakter spiSe zvét-
ralého jilovce tf. R5 a rovnéz predstavovaly

v podstaté Unosnou zékladovou pidu,

o nové odbéry vzorkli podzemni vody realizo-
vané v novych priizkumnych vrtech vykazovaly
vesmes nizkou (XA1) a stfedni (XA2) agresivitu
z hlediska CO2, agresivniho na Ca (Heyer),

a nizkou agresivitu z hlediska siranovych iontd.

Vlastni staticka zatézovaci zkouska probéhla na

piloté Z1 ve dnech 27. 9.-28. 9. 2004, jednalo
se 0 zkousku s postupné rostoucim zatizenim
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Zkusebni ocelovy most pfi statické zatéZovaci zkousce piloty

Obr. 4: Pracovni diagram zkusebni piloty Z2
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do 6,0 MN s prislusnymi odleh¢ovacimi stupni.
ZkuSebni ocelovy most typu ,hfibek" o kapacité
cca 20 MN byl pfikotven pomoci 6ks doCasnych
pramencovych kotev 6xLp 15,5mm dl. 36,0m

s kofenem délky 10,0 m. Sklon kotev od svislice
=250

Celkova deformace dosazena pfi zatézovacim
stupni 6,0 MN byla 3,94 mm, trvala deformace
po nasledném ustaleni pak 0,70 mm, resp.
1,30mm; Ize konstatovat, Ze pilota prokazala
mimoradnou, az neo¢ekavanou, Unosnost

a zkouska poskytla cenné informace pro reali-
zadni projekt zakladani mostu, pracovni digram
je naobr. 1.

Tenzometricka méfeni normalného napéti

v piisludnych drovnich dfiku piloty se uskutec-
nila v celém pribéhu zkousky. JelikoZ celkova
deformace hlavy piloty pro jednotlivé zatézovaci
stupné je velmi mala (do 4mm), aktivované
velikosti tfeni na plasti piloty a napéti v paté jsou
tudiz také velmi malé, nebot se pohybujeme

Obr. 5: Pilota Z2, aktivované napéti v paté zkusebni piloty

vzdy na zagatku pfislusného intervalu (obr. 2, 3)

Staticka zatézovaci zkouska na piloté Z2 délky
29,7m probéhla ve dnech 25. 9. az 26. 9. 2004,
podstatné vysledky této zkousky jsou na obr.
4,5a6.

Na zkuSebni mimosystémové piloté Z2 probéhla
ve dnech 25. 10.az 10. 11. 2004 dlouhodoba
staticka zatézovaci zkouska pfi konstantnim
zatizeni Q = 3,0 MN, pfi kterém bylo v celkem
osmi méfenich v daném obdobi stanoveno
provedeni:

e kontroly plsobici sily v hlavé piloty,

o geodetického méfeni tfi bodd v hlavé piloty
velmi pfesnou nivelaci s presnosti 0,10 mm, pfi-
¢emz méfeni byla vztazena ke dvéma pevnym
boddm na okraji stavenisté.

Vysledky této zkousky jsou znazornény na obr. 7

Zakladani mostu
Navrh hlubinnych zéklad{i mostu pres Zdirnické
potoky vychazel z nasledujicich podkladu:
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Obr. 6: Pilota Z2, aktivované velikosti tfeni na plasti piloty

*  zvysledku statickych zatéZovacich zkousek
mimosystémovych pilot Z1, Z2, v¢. zkousky
dlouhodobé na piloté Z2;

*  zvysledki méfeni pfi zkouskach integrity
zkuSebnich pilot metodou CHA, kdy byla proka-
zéna naprosta celistvost pilot;

* zmoznosti realizovat vrtané piloty priibéz-
né pazené pomoci spojovatelnych paznic pram.
1180mm v délkach 30-40m;

*  z matematického modelovani (3D)

zékladu typickych pilifd v prostredi vysypek
(ing. P. Hurych);

*  zpoznatkl z pfedpokladané technologie
provadéni pilot véetné jejich betonaze samoz-
hutnitelnym betonem C30/37 — 90d — XA3.

Typické mostni pilife jsou zalozeny na skupiné
8ks pilot umisténych ve dvou fadach, vyjimku
tvofi pilife P13L a P12P, kde je navrzena skupi-
na 10ks pilot a potom obé sdruzené opéry, kde
je atypicka dispozice pilot. Piloty maji navrhova-
né délky 38,0m pro podpéry 1-5, L i P, pficemz
podminkou je minimalné 6m dlouhé vetknuti do
vrstvy jilovitého uhli pevné konsistence, resp. do
zvétralych jilovel této konzistence. Pro ostatni
podpéry 6-14 levého i pravého mostu jsou
délky pilot od 20,0 do 32,0m opét s predepsa-
nymi minimalnimi délkami vetknuti do pevnych

Pohled na pokradujici vystavbu mostu pres Zdirnické potoky

jild, zvétralych jiloved & jild uhelnych. Beton
v$ech pilot byl navrzen tfidy C30/37-90d-XA3,
nebot ten byl pouzit pro piloty mimosystémové
a osvedCil se, ackoliv z hlediska agresivity
prostiedi, stanovené pfislusnymi zkouskami, by
vyhovéla tfida XA2. ArmokoSe pilot maji délku
25,0m pro piloty délky pfes 32,0m, v ostatnich
pfipadech pak maji délku 19,0 m. Nezasahuji
tudiz az k paté piloty, nebot s ohledem na
pficné zatiZeni pilot to neni potfebné.
ZkuSenosti z realizace pilot, ktera probihala od
prosince 2004 do bfezna 2005, jsou vesmés
pozitivni, zastizené geotechnické poméry jsou
vSak dosti odlisné od plvodnich predpokladu.
Na druhé strané se ovSem projevily dlsledky
drivejsi téZby uhli, kdy v nékolika pfipadech
doslo k provaleni ¢erstvého betonu do neza-
valenych dutin v blizkosti pilotovych zékladd.
Nasledny geofyzikalni prizkum tuto domnénku
potvrdil.

Realizované piloty byly podrobeny nésledujicim
zkouskam:

*  zkouska integrity PIT po 40 dnech po jejich
vybetonovani — vSechny piloty,

*  zkouska integrity metodou CHA —20% pi-
lot, tj. celkem 51ks (z 255ks celkem); piloty jsou
vybrany pfedem a jejich armokoSe byly opatfeny
Ctyfmi ocelovymi trubkami v celé délce.

Obr. 7: Pribéh sedani hlavy piloty Z2 pri konstantnim zatiZeni Q = 3,0 MN

Lze konstatovat, Ze kvalita pilot je vesmés
vyhovujici. Jisté problémy vznikly v hlavach
nékterych pilot, kdy vlivem pouzitého betonu,
jenz je mimoradné citlivy na zpracovatelnost,
doSlo k drobnému roztfidéni betonu — vétSimu
sednuti kameniva. Hlavy téchto pilot museji

byt odbourany na vétsi hloubku, nez je troven
projektovand, a pomoci adhezniho mistku SIKA
dobetonovany.

Od pivodné pozadovanych a v projektu navrho-
vanych dynamickych zkouSek systémovych pilot
(5ks) se ustoupilo, nebot s ohledem na délky
téchto pilot a prostfedi, v némz se nachazeji,
byly by tyto zkousky méalo vypovidajici.

Doc. Ing. Jan Masopust, CSc.,
FG Consult, s. . 0., VUT Brno, Ustav geotechniky
Foto: Libor Stérba a Jindfich Jindra

Foundation of a bridge over the
creeks Zdirnické potoky on the D8
motorway line

In this article we read about the design and
realisation of foundations of a key structure of
fiyover bridges SO 203 A over the Zdirnické
potoky creeks, carried out within the 08078/
| construction of the D8 motorway in its secti-
on between Trmice and Kninice. It mentions
the turbulent history of projecting the founda-
tion during the years 1998 to 2004, when the
final realisation project was released at last.
The original idea was to make a flat bridge
foundation on a improved soil firstly with
earth tampons and later by using gravel piers.
The bridge structure design was adapted
accordingly as it required rectification due to
expected significant and uneven settlement of
indlividual supports.

The final project of a deep bridge foundation
on the so far largest bored piles in the Czech
Republic (reaching up to 40,0m) was based
on the results of mathematical modelling in
the given environment and also on the results
of load tests on out-of-system piles as well as
a long- term test. The complex bridge founda-
tion was carried out by the Zakladani staveb,
Co. in the first part of the year 2005.
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Aktivity Zakladani staveb, d. o. o.

Clének mapuje éinnost dcefiné spoleénosti Zakladani staveb, d. o. 0., na
lzemi statt byvalé Jugoslavie — v Chorvatsku a Bosné a Hercegoviné - a na-
vazuje na ¢lanek v Zakladani 3/2004, uverejnény pred rokem.

Zakladani staveb, d. 0. 0., Zagreb je dcefinou
spole¢nosti Zakladani staveb, a. s., Praha. Fir-
ma byla zaloZena po nékolika letech prizkumu
trhu v roce 1999. V prvnich letech firma hledala
své misto na Chorvatském trhu a v podstaté
fungovala jako obchodni zastoupeni své
matefskeé firmy na Uzemi byvalé SFRJ. | v tomto
obdobi vSak provedla nékolik vyznacnych akci
(pilotové zalozeni mostu v Dubrovniku, pilotové
zalozeni nové vyrobny cementu ve Splitu,
zalozeni mostu pres feku Sévu v Bosenském
Samcu apod.), avéak se 100% technickym

i organiza¢nim zajisténim své matef'ské firmy.

Teprve od roku 2003 se datuje nova etapa
rozvoje firmy, kdy se postupné organizaéné

i technicky zaCala stavét na vlastni nohy. Tento
vyvoj pokracuje stale dopfedu a v soucasné
dobé mé firma 15 vlastnich zaméstnancti véet-
né Ctyr samostatnych stavbyvedoucich. V jejim
majetku je kromé jiného jedna velkoprofilova vrt-
né souprava (WITRH ECO 16), jedno vibratni
beranidlo (ICE 18RF) a jeden autojefab (AD 28).
| toto technické vybaveni neni vak pro potieby
firmy dostacuijici, proto se dalsi stroje docasné
pujéuji od matefské firmy. V souéasné dobé
pracuji na uzemi Chorvatska dvé velkoprofilové

Beranéni stétovnic pro zajisténi vykopu pfi vystavbé nového kanalizacniho systému v Zahrebu

metodou tryskové injektaZe

30

Stavba nového kanalizacniho systému mésta Zahreb, podchycovani zakladu Zelezni¢nich mostt

vriné soupravy, tfi vibraéni beranidla a jedna
maloprofilova vrtna souprava. Firma dale vlastni
cca 2000 tun Stétovnic.

V roce 2004 realizovala spole¢nost Zakladani
staveb, d. 0. 0., celkem 17 staveb v oboru
specidlniho zakladani pro celkem 12 riznych
odbérateld. Dvé akce byly realizovany na Uzemi
Bosny a Hercegoviny, ostatni na tizemi Chor-
vatska. Z technologického hlediska bylo 71,5%
objemu praci provedeno v technologii beranéni
a vibrovani stétovnic a profild , 24,6 % praci

v technologii provadéni velkoprmérovych pilot
a 3,9% praci v technologii kotveni.

Ze staveb roku 2004 vyzdvihuji zejména
provadéni Stétovych stén na zajisténi vykopu
pro nové budovany kolektor odpadnich vod

v Zahtebu pro novou Cisticku odpadnich vod.
Je jen velmi téZké si predstavit, ze v hlavnim
mésté Chorvatska do sou¢asné doby protékaji
odpadni i deStové vody v otevieném kanale, a to
i v oblasti bytové zastavby. Na tomto projektu
pracujeme na rliznych objektech jiz tfetim
rokem a bez nadséazky se da fici, ze jsme byli
na chorvatském trhu doslova priikopnici v za-
vedeni technologie vibrovani Stétovnic a zcela
jsme prokazali ekonomickou i technologickou
opravnénost tohoto zplsobu zajisténi vykopu
stavebnich objektil v geologickych podminkach
stfedniho a vychodniho Chorvatska. Samo-
zfejmé, ze se po nasem vzoru vybavily i jiné
subjekty zabyvajici se technologif speciélniho
zakladani a dnes jsme jiz vystaveni tvrdému
konkurenénimu boji.

Rozvoj firmy pokracuje i v letoSnim roce, a to
tempem a objemy praci vpravdé prilomovymi
pro vyvoj firmy. Do soucasné doby (z&fi 2005)
bylo realizovano nebo se realizuje jiz celkem
20 staveb v riznych technologiich specidlniho
zakladani pro celkem 15 riznych odbérateld.

Z pilotovych praci (cca 36 % z celkového
objemu praci) provadime zejména zalozeni
mostl pfi vystavbé dalnic a zalozZeni sloupli
protihlukovych nebo protivétrovych stén. Ti

z vas, ktefi jeli toto éto na dovolenou na Jadran,
mohli vidét naSe pilotové soupravy na useku
Macelj-Krapina, kde se stavi posledni Uisek
dalnice, ktery kompletné spoji dlniéni siti cestu
od chorvatsko-slovinské hranice do Splitu. Jed-
nalo se o zaloZeni celkem 4 mostnich objektl
na velkoprimérovych pilotach. Déle jste nds
mohli potkat na Useku Rupa-Rijeka, kde jsme
provadéli pilotové zalozeni protihlukovych stén.
Celkem se jednalo 0 1000m pilot realizovanych
béhem 3 tydnd ve velmi slozitych geologickych
podminkach. Pro ilustraci — posledni pilotu
jsme provedli 23. Cervna a jiz 1. Cervence se
tento Usek dalnice uvadél do provozu. Nase
firma provadi také pilotové zalozeni a zajisténi
stavebnich jam pilifi dalniéniho mostu pres
7eleznici na iseku Zupanja-Lipovac, co? je na
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kfizeni s inZenyrskymi sitémi.

Stétova sténa v misté kiiZeni budouciho kandlu v Zahiebu se Zeleznicnim
mostem

chorvatském tzemi posledni nedokoncena Cast
délnice ze Z&htebu do Bélehradu. V sou¢asné
dobé provadime pilotové zalozeni mostu pfes
feku Dravu na obchvatu mésta Osijek na
vychodé Chorvatska. Most ma kromé dvou

opér 17 pilifd. Veskeré podpory jsou zaloZeny
pfevazné na pilotach — jak je v Chorvatsku
zvykem — priméru 1500 mm, délek az 23 m.
Dva pilife se budou provadét na fece v jimkach
a piloty se budou vrtat z plovouciho objektu.
Zajimavou akci jsme provadéli v lodénici Uljanik
v pfistavnim starobylém mésté Pula na Istrii.
Zde se stavi nova jefabova draha pro mostovy
jefab nosnosti 300 tun, ktera je zalozena na
pilotach o priméru 1200mm a délkach do 15 m.
Jedna kolejnice se nachazi ve vzdalenosti dvou
metri od stavajiciho opevnéného brehu, a piloty
tudiz bylo nutno vrtat z pontonu.

Nejvétsi objemy praci (cca 56 %) provadime
opét v technologii beranéni a vibrovani prevaz-
né Stétovnic, ale i jinych valcovanych profill
nebo trubek. V této technologii jsme viastné
nejvétsi stavebni firma v Chorvatsku. Na jiz zmi-
néném kanalizacnim pfivadéci v Zahfebu pro-
vadime soucasné nékolik objektl (jizni kandl,
severni kanal, Gerpaci stanice, pfelivna stanice).
Velmi zadani jsme pfi provadéni nepropustnych
jimek na fekéch pfi vystavbé most. Zde se pro-
jevuje zkusenost nasich pracovnikd pfi spojova-

Tryskova injektaZ byla vyuZita na stavbé zdhiebské kanalizace i v mistech

Zakladani
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Na stavbé dalnice Zagreb—Macelj se spole¢nost Zakladani staveb, d. o. o.
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podilena na zaloZeni ¢tyfech mostnich objektu.

ni ¢tyfhrannych jimek, tak aby byly nepropustné
pro vodu. Za zminku stoji jimky v méstecku Sv.
Martin na Muri na fece Mura v severni ¢asti
Chorvatska na chorvatsko-slovinské hranici

i provadéni jimek na mostu Jankomir na fece
Séveé v Zahtebu. Na téZe fece u Z&hrebu jsme
vibrovali na mostu Zapresi¢ ocelové trubky
profilu 379 mm jako do¢asnou podporu barek pfi
vystavbé mostu. Uspésné také provadime, a to
zejména v Zahrebu, zajisténi stavebnich jam
obchodné-administrativnich center. Pro chorvat-
skou pobocku vyznamné rakouské firmy PORR
jsme za dva tydny zajistili dvé strany stavebni
jamy na stavbé Zagreb Tower nekotvenymi
Stétovnicovymi sténami o celkové vymére 1900
m?. PfestoZe se nejednalo o ochranu stavebni
jamy proti vodé, nase varianta byla vybrana
pfed ostatnimi zejména z divodu rychlosti

a Cistoty prace (vylouéeny mokré procesy).
Obdobné jsme provedli ve spolupraci s mistnimi
firmami kotvené Stétovnicové stény na stavbach
Antunovi¢ a Cromos v Zahfebu.

Jako ochranu vykopu stavebni jamy zahfeb-
ského kolektoru odpadnich vod (viz vyse) pod
Zelezniénimi mosty, kde nebylo z dlivodu malé
svétlosti mozno pouzit beranéné tétovnice,
postavila mistni firma Hidroelektra Niskogradnja
monolitické stény, pod které jsme provadéli
tésnici clonu z tryskové injektaze. Po vykopani
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Vrtani pilot pro zaloZeni protihlukové stény na délhici Zagreb—Split .

Vyroba pilot pro zaloZeni jerdabové drahy
v lodénici Uljanik v Pule.

stavebni jamy, jejiz dno bylo 3m pod hladinou
vody ve stavajicim kanalu, se prokéazala vysoka
kvalita nasich praci — pfes tésnici clonu ani
nekaplo! V technologii tryskové injektdze mame
bohuzel v Chorvatsku velkou konkurenci,

tudiz nejsme schopni v této technologii néjak
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Sv. Martin na Muri — pfiprava na beranéni stétové jimky pro mostni pilife a

docasné ocelové podpory pro montaz mostu.

ZapreSic — beranéné docasné ocelové podpory pro montaz ocelového

dalniéniho mostu pres reku Savu.

vyraznéji prorazit, a to zejména z ekonomickych
davodu. Presto vSak primérné jednou rocné
akci s pouzitim technologie tryskové injektaze
realizujeme.

V soucasné dobé se intenzivné pfipravujeme

na nasi prvni vétsi stavbu v provadéni zemnich
kotev. Doposud jsme realizovali jen malé

akce spocivajici v kotveni nami provedenych
Stétovnicovych stén, které jsme s ohledem na
maly objem praci ,rozdali“ mistnim konkureng-
nim firmam. Nova stavba se jmenuje Eurodom
Osijek. Jedna se o stavebni jamu s vykopem do
hloubky 17 m, zajiSténou monolitickou podzemni
sténou. Ackoliv jsme akci nabizeli k realizaci
celou, investor vybral jako dodavatele geotech-
nickych praci zahtebskou firmu Crosco. Jiz pfi
provadéni podzemnich stén se projevily velké
technologické problémy, které vyustily v jesté
VEtSi pii provadéni kotev. Kofen kotev na prvni
a druhé kotevni drovni je v jilu a dodavateli téch-
to praci se nedafi kofen dostatecné zainjekto-
vat. Z prvnich provedenych 100ks kotev jich 40
nevyhovélo pfi napinani. Po nékolika jednanich
s investorem, kde jsme vysvétlili nase techno-
logické moznosti, jsme byli pres velky odpor
dosavadniho dodavatele kotev vybrani k pro-
vedeni kotev na &asti stavebni jamy. Celkem je
na stavbé naprojektovano 1100ks do¢asnych
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Pri vrtani pilot pro zaloZeni obchodné-obytného komplexu v Zadaru vyvéra

podzemni voda pfimo na urovni pracovni plochy.

pramencovych kotev primérnych délek 20 m.
Jsme pevné presvédceni, Ze i v téchto slozitych
geologickych podminkach odvedeme dobrou
préci a prokaZzeme, ze provadime nase prace na
vysoké technologické i organizacni rovni.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze se nam podafrilo
na chorvatském trhu i pfes velky odpor mistnich
firem prolomit ledy a kromé podzemnich stén
provadime v podstaté vSechny hlavni techno-
logie praci speciélniho zakladani. Prokazuje se
tak opravnénost zalozeni dcefiné firmy v Chor-
vatsku a nabizeji se dal$i moznosti v expanzi

na cely balkansky trh. Firma Zakladani staveb,
d. 0.0, se tedy stala vyznamnym dodavatelem
geotechnickych praci na trhu byvalé Jugoslavie
a i mistni firmy si zaCinaji pomalu uvédomovat,
Ze s ndmi museji vazné pocitat. | kdyz atmosfé-
ra mezi konkurenénimi firmami neni stale dobra,
podafilo se nam zejména s nékterymi mensimi
firmami navazat konstruktivni spolupréci.

Bez nadsézky je mozné fici, ze mezi mistnimi
stavebniky mame velmi dobrou povést, zejména
co se tyce kvality provadénych praci. Kromé sta-
bility pracovniho kédru chorvatské firmy se o to
zaslouzili zejména odborni pracovnici matefské
firmy (vrtmistfi, operatofi), ktefi vhodné doplfiuji
posédky sloZené z mistnich pracovnik a jsou

v podstaté vidéimi osobnostmi na stavbach.

Jdou mistnim pfikladem jak svoji odbornosti,
tak svoji vysokou pracovni disciplinou.

Z obchodniho hlediska se snazime expandovat
i do dalSich statd jihovychodni Evropy. Kromé jiz
nékolika provedenych akci v Bosné a Herce-
goviné zaciname byt aktivni jak v Albanii, kde
ocekavame velky stavebni boom, tak i na Uizemi
Srbska. V souc¢asné dobé jsme tésné pred
podpisem smlouvy na zajisténi stavebni jamy
pro vystavbu nové strojovny a turbiny na vodni
elektrarné Matka u mésta Skopje v Republice
Makedonie (FYROM).

Ing. Oto Petrasek, Zaklddani staveb, a. s.
Foto: Ing. Jan Horak, Ivan Gajski, Ing. Zdenék
Opolzer

Zakladani staveb d. o. 0. makes
a striking break-through to the
Croatian building market

The article maps over the activities of the
subsidiary company Zakladani staveb,
d.o.o. in the former Yugoslavian territory — in
Croatia, Bosnia and Herzegovina. It resumes
on the article published in Zakladani 3/2004
a year ago.
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Tenka tésnici podzemni sténa v ochranné hrazi
Odra - Ostrava-Nova Ves

Vzhledem ke Spatnému stavu ochrannych hrazi podél reky Odry bylo roz-
hodnuto o vytvoreni nepropustné clony v paté hraze technologii tzv. tenké
tésnici stény. V ¢lanku je kratce popsana historie této technologie a jeji

pouZiti na stavbé v Ostravé-Nové Vsi.

Pfi vysokych hladinach vody na fece Odre se
jiz nékolikrat ukazalo, Ze technicky stav hréazi je
nedostateCny. Material hrazi, Spatné zavazani
do podlozi a absence jilového jadra hraze byly
jiz nékolikrat pricinou havarii s katastrofalnimi
nasledky. Posledni protrhnuti hraze v km 22 390
pfi povodni v roce 1997 si obyvatelé méstské
Casti Ostrava-Nova Ves velmi zivé pamatuii.
Nasledky jsou viditelné do dneSniho dne.

Jednou z nejucinnéjSich metod ochrany hrazi
je vytvofeni nepropustné clony umisténé ve
stfedu hraze nebo pfi jeji paté z navodni strany.
Tato tésnici clona slouzi k pferuseni (v pfipadé
moznosti zavazani do nepropustného podiozi)
nebo prodlouzeni prlsakové drahy podzemnich

Vibraéni zaraZeni I-profilu

% ]

vod pod télesem hraze.

Tésnici clony se daji vybudovat rliznymi zpiiso-
by. V historii byla pouzita jilové jadra z dusaného
jilu, jilobetonové podzemni stény nebo tésnici
podzemni stény ze samotuhnouci suspenze.

V roce 1959 byla ve Francii poprvé pouzita
metoda vibrované tenké tésnici podzemni stény.
Po zavedeni vysoce U¢innych tézkych vibrator(
do praxe se tato metoda rozsifila do celého
svéta. Jeji hlavni vyhodou jsou nizké naklady
na zhotoveni a vysoka produktivita prace. Oproti
ostatnim metodam ma jesté tu vyhodu, ze je to
metoda bezvykopova, coz zna¢né zjednodusuje
prace na stavbé. Spoleénost Vodni stavby, o. z.,
Specialni zakladani staveb, jako pfedchiidce
Zakladani staveb, a. s., tuto metodu pouzila
poprvé jiz v roce 1987 v Neratovicich.

Tenké tésnici stény (TTS) se zhotovuji vibrac-
nim zarazenim specialniho profilu ptidorysného
tvaru |, kterym se v zemnim télese vytvari
prostor nasledné vypinény tésnici hmotou.

Ta je pfivadéna k paté profilu pomoci injekéni
trubky, ktera je soucasti vibrovaného profilu a do
vytvareného prostoru je postupné injektovana
béhem jeho vytahovani. Realizovana tésnici
sténa dosahuje tloustky 10-20cm podle
pouzitého profilu. Investor Povodi Odry, s. p.,
Ostrava a vy$$i dodavatel stavby Lesostavby
Frydek-Mistek povéfili Zakladani staveb, a.s., re-
alizaci tenké tésnici podzemni stény na stavbé
,Odra — Ostrava-Nova Ves, ochranna hrdz km
21 900-22 600",

Stavebni prace, zahajené dne 3. 11.2004, velmi
znesnadnily velmi Spatné klimatické podminky.
Protoze podle PD byla TTS situovana do paty
hraze z navodni strany, bylo nutné zpevnit
pfistupové komunikace a pracovni ploSiny pro

-\

Pro usmérnéni vibrovaného I-profilu byla pouZivana vodici sablona

provoz tézké techniky podél feky. Pro pfesné
usmérnéni vibrovaného I-profilu byla pouzita
specialné zhotovena vodici Sablona, ktera zaro-
ven zjednodusila kontrolu navaznosti vystavby
stény a zamezovala vzniku tzv. oken ve sténé.
Vlastni prace byly pferuSovany kvili pfelozkam
podzemnich siti, kdy musel nosic s vibratorem
opustit omezeny prostor mezi hrazi a fekou.

V nékolika kratkych usecich s nizkou mani-
pulacni vySkou bylo nutné pouZit vykopovou
metodu téZby tésnici stény bagrem s pomoci
podkopové IZice. Tato omezeni méla znacny vliv
na plynulost praci a tim i na produktivitu prace.
Maximalni dosaZeny denni vykon byl cca 260 m?
stény. Samozfejmé, Ze produktivita prace byla

z velké miry ovlivnéna i malou hloubkou stény
— pouze 4 az 7 m. Taktéz bylo nutné nékolikrat
prekonat az dvoumetrovy vyskovy rozdil v trase
stény. Navzdory tomu bylo provedeno 3257 m?
tenké stény a bylo zabudovano 624 m® samo-
tvrdnouci suspenze (STS). Prace byly ukonéeny
8.12.2004 — tyden pfed smluvenym terminem.

Technickeé Udaje stavby:

—TTS - plidorysna délka stény: 910m,
— hloubka stény: 4-7m,

— celkova vyméra: 3257 m?,

— spotfeba STS: 624 m®,

- primérna spotieba STS: 0,192 m¥/m?.

Ing. Roman Rybak, Zakladéni staveb, a. s
Foto: Libor Stérba

Thin cut-off wall in the protection dike
Odra - Ostrava - Nova Ves

Because of bad condition of the protection
dikes along the Odra River it was decided to
build watertight curtains inside the dike using
the technology of thin cut-off walls. The article

describes the history of this technology and its
use on the construction in Ostrava Nova Ves.
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