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VYROBNi PROGRAM

« Podzemni stény konstrukéni,
pazici, tésnici a prefabrikované

« Vrtané piloty, CFA piloty, pilotové

a zaporové pazici stény

« Mikropiloty a mikrozapory

« Kotvy s docasnou a trvalou
ochranou

« Injektaze skalnich a nesoudrz-
nych hornin, sanacni injektaze,
specialni injekcni smési

« Tryskova injektaz M1, M2, M3

« Beranéni Stétovych stén, zapor,
pilot apod.

« Zemni prace z povrchu, tézba
pod vodou

« ZlepSovani zakladovych pld

« Realizace véech typl hlubinného
zaloZeni objekttl

+ Pazeni stavebnich jam

« Sanace rekonstrukce a rektifika-
ce obcanskych, primyslovych
a historickych objekt(l a inzenyr-
skych staveb

+ Vodohospodarské stavby, rekon-
strukce jezd, retenéni prehrazky

« Shybky

« Skladky ropnych produkt
a toxickych latek, jejich
lokalizace a zabezpeCni

+ Ochrana podzemnich vod
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« Geotechnicky prizkum, studie,
projekty, konzultace

« Zatézovaci zkousky a zkousky
integrity pilot

« Projekéni a poradenska Cinnost
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Aktuality

Provédéni beranicich zkousek nad Sitkovskym jezem

PLANOVANA REKONSTRUKCE DVOU HISTORICKYCH JEZU v PRAZE

vrv.

V letosnim a pris

tim roce by mély byt zahajeny rozsahlé rekonstrukce dvou historickych praZskych jezd,

a to Staroméstského jezu a Sitkovského, které jsou souéasti vodniho dila Smichov. Oba jezy prochézeji pravidelnymi
prohlidkami za (c¢asti spravce toku i organt technickobezpecnostniho dohledu. Zavéry z prohlidek z poslednich let
konstatuji zavazné zhorSeni stavu obou jezil. U jezu Staroméstského se jedna predevsim o pokracujici degradaci dfevéné
rostové konstrukce jezu, vyskyt kaveren mezi drevénou konstrukci a betonovou vyplini oken této konstrukce.

U jezu Sitkovského je silné poskozena koruna jezu véetné jeho opevnéného navodniho svahu prakticky v celé délce.

V souvislosti s navrhem nové navodni tésnici stény u Sitkovského jezu a zajisténi potebnych podkladti pro ovéfeni
realizovatelnosti doc¢asnych kotevnich prvki pro realizaci obou staveb bylo tieba provést série beranicich zkousek.
Zkousky provadéla z lodnich mechanismi spoleénost Zakladani staveb, a. s., a probihaly v nadjezi a podjezi obou

historickych jezi. V dalSich textech prin

svrs .

asime popi

soucasného stavu a rovnéZ vyhodnoceni bernicich zkousek.

taroméstsky jez -

historické souvislosti pamatkové
chranéného Staroméstského jezu
V tomto ficnim profilu se jez nachéazi nejméné
od 13. stoleti n. I., konkrétné se doklada jeho
dokonceni jiz v roce 1241 i v souvislosti s vy-
stavbou opevnéni Starého Mésta prazského.
Tento jez, a¢ nebyl v Praze asi zcela prvni (prv-
ni tfi jezy se pod Hradem dokladaji jiz v letech
993 n. I. az 1135 n. 1., dalsi tfi pod VySehra-
dem) se stal s okolnimi jezy Sitkovskym a dnes
jiz zruSenym Novomlynskym vzorem pro poz-
déji realizované vzdouvaci stavby v korytech
vodnich tokl pro Siroké okoli nejen v zemich
Koruny Ceské, a to jako tzv. jez prazského typu.
Tradicnim Gcelem Staromeéstského jezu bylo
po prvotnim Gcelu pinéni hradebniho prikopu
staroméstskych hradeb rovnéz vzduti vody
pro pohon mlynd a vodarenské vyuziti. Na
pravém staromestském brehu se jednalo
0 komplex osmi staroméstskych mlyn{ a Sta-
roméstskou vodarenskou véz, na malostran-
ském brehu pak o mlyn sv. Jifi (pozdéji Sovo-
vy mlyny) a ti miyny na Certovce (Hut,
Zlomkovsky a Velkoprevorsky).

Pldorys Staroméstského jezu se v priibéhu
historie prakticky neménil. Pouze na levém
malostranském brehu byl jez zkracen o Usek
Sirky dolniho plavebniho kanalu VD Smichov,
dokonéeného v roce 1922. Od té doby jez
neni zavazan do bfehu ostrova Kampy, nybrz
do délici zdi z kyklopského zdiva plavebniho
kanalu.

Dnesni délka jezu v koruné je 300 m vcetné
vorové propusti. PGvodné byla prelivna hrana
jezu tvorena kamennymi deskami vsazenymi
do drevéného ramu. V letech 1964-1969
probéhla rozsahla rekonstrukce jezu, kdy byly
kamenné desky odstranény véetné vypliiové-
ho materialu 30 cm pod Urover dievéného

s hlavnich divodu rekonstrukce obou jezii véetné popisu jejich

rostu. Nasledné bylo téleso vybetonovano do
rovné 5 cm nad droven drevéného rostu,
aby bylo zachovano cefeni vody pfi prepadu
vody. Nadjezi i podjezi bylo tésnéno Stétovou
sténou z Larsen IVn. Horni Stétova sténa je
beranéna do hl. 3,5 m a dolni do hl. 2 m.

V nadjezi mezi Stétovou sténou a télesem
jezu byl odstranén pivodni zahoz a véjif sta-
rych drevénych pilot délky 0,5-2,5 m o pril-
méru cca 20 cm a tento prostor byl nasledné
vypinén betonem. Podjezi je opevnéno zaho-
zem a zbytky kamennych desek demontova-
nych z prelivné plochy jezu. Vorova propust
je umisténa uprostred jezového télesa, je Si-
rokd 12 m a je hrazena klapkou.

g Tl
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Diivody rekonstrukce

Hlavni diivody rekonstrukce sou-
viseji u Staroméstského jezu
predevsim s pokracuijici degra-
daci drevéné rostové konstrukce
jezu, vyskytem kaveren mezi
drevénou konstrukei a betono-
vou vyplni oken této konstrukce.
Dalsi lokalni zavady jsou na
predprsi pravého zavazani a ob-
kladu zdi plavebniho kanalu.
Oprava jezu z let 1964 az 1970
priznivé stabilizovala objekt zfi-
zenim tésnici horni Stétové stény

Vodni dilo Smichov

Vodni dilo Smichov se dale sklada z plavebni komory Smichov, jez
je vlakova, stiednimi vraty rozdélena na dvé s celkovou uZitnou
délkou 175 m. V8echna vrata jsou vzpérna a komora je plnéna
dlouhymi obtoky. V dnesni dobé je diky osobni lodni dopraveé, ze-
jména v centru Prahy, jednoznacné nejvytizenéjsi plavebni komo-
rou na celé Vitavé. Z horniho plavebniho kanalu je Stolou pod pla-
tem plavebni komory napajeno rameno Vltavy — Certovka. Pfi jejim
vyUsténi zpét do koryta Vitavy jsou umisténa mohutna pohybliva
vrata protipovodriové uzavirky. Dolni plavebni kanal vyustuje az
pod Staroméstskym jezem u Karlova mostu a je tvoren 420 m
dlouhou délici zdi.

Soucasti vodniho dila Smichov je i plavebni komora Manes, ktera
ma uzitnou délku 55 m a Sirku 11 m. Vrata plavebni komory jsou
vzpérna a komora je pInéna dlouhym obtokem.

brehu Vltavy. Pdvodni jez byl dlouhy
350 m a ved! napfi¢ fekou. (V jeho
tésné blizkosti se kdysi nachazel rov-
néZ dnes jiz zanikly jez PetrZilkov-
sky.) Na pocatku 20. stoleti byl Sit-
kovsky jez prestavén a jeho poloha
byla zménéna do polohy, kterou ma
dnes. Pdvodné vodni dilo zahrnovalo
devét mlynd, zbudovanych jiz ve
stfedovéku. Mlyny byly zboreny pfi
regulaci Vltavy v prvni ¢tvrtiné 20.
stoleti. Ze skupiny budov zdstala na
pravém biehu toku Sitkovské voda-
renska véz zvana také Horejsi novo-

s betonovym predprsim a zfize-

nim dolni $tétové stény pod dolni zaplavou
(trdmem) jezu z dlivodu stabilizace télesa pfi
dobetonovani mezilehlého prostoru. Soucas-
né vSak tato oprava historicky objekt jezu po-
Skodila nahradou kamennych kvadrovych po-
nékud nerovnych i ¢lenénych desek za
jednolity beton a Upravou pricného rezu jezu
v odtrhové ¢asti plynulym zaoblenim Ci zeSik-
menim do podjezi.

Navrhované feseni rekonstrukce

Projektové feSeni rekonstrukce navraci jez do
pdvodni podoby jezu prazského typu. Pred-
métem je zejména obnova drevéné rostové
konstrukce v plvodni podobg, rozsahu i vnéj-
$iho viditelného provedeni tesarskych spojt.
Déle bude obnovena kamenna vyplii oken
rostové konstrukce, skladané z velkych (2 az
3 ks na okno) kamennych desek tloustky

35 cm, vystupuijicich 5 ¢cm nad povrch dre-
véného rostu. Desky budou Zulové s lama-
nym bosirovanym povrchem. Korunu a odtr-
hovou hranu v misté dolni $tétovnice budou
tvofit tvarové kameny — Cisté pemrlované ko-
paky ze stejného materialu. Odraznik, pribliz-
né v linii dolIni Stétové stény, bude vyskové
vyrovnan do jednoho sklonu pultové prelivné
plochy tak, jako bylo u jezli prazského typu
typické — paprsek z odtrhové hrany z diivodu
ochrany podijezi od vymoll byl veden k hladi-
né dale od jezu, nikoli pak zaoblenim sklu-
zem do vyvaru. Autorem projektové doku-
mentace pro rekonstrukci Staromeéstského
jezu projekéni kancelar VH-TRES, spol. s r. o.

Sitkovsky jez — historické souvislosti
Nazev jezu je odvozen od jména Jana Sitka,
ktery jiz v roce 1420 vlastnil mlyny pfi pravém
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méstska. Na misté zbofenych mlynd
byla v roce 1930 postavena funkcionalisticka
vystavni sifi Manes.
Sitkovsky jez predstavuje pevny dievény jez
prazského typu s kamennou vyplni. Prelivna
hrana jezu je tvofena dievénymi tramy na-
sazenymi na prlibézné pilotové sténé z dre-
vénych beranénych pilot. Sikma pielivna
plocha jezu byla plivodné stabilizovana dre-
vénymi ramy nacepovanymi na svislych pi-
lotach obdobné jako u Staroméstského
jezu. Jednotliva pole ramu jsou vyplnéna
plvodnimi kamennymi nebo novéj$imi beto-
novymi deskami. Na protivodni i povodni
strané jezového télesa probihaji dievéné pi-
lotové stény. V letech 1957-1959 byl jez
zabezpecen na povodni strané zaberanénim
ocelovych Stétovnic a devény rost byl z vel-
ké Casti nahrazen Zelezobetonovym roStem.
Predpoli jezu bylo opevnéno tézkym ka-
mennym zahozem vytvarejicim Sikmou na-
béhovou plochu.

Dtivody rekonstrukce

V rémci prohlidek Sitkovského jezu bylo zji§-
téno, Ze koruna jezu vcetné jeho opevnéného
navodniho svahu je silné poskozena prakticky
v celé svoji délce. Navodni svah je tvoren ka-
mennym zahozem, ktery je znacné poruseny
zejména v pravé Casti jezu. Pri prohlidce bylo
odhaleno, Ze v levé ¢asti jezu je vyrazné po-
Skozeno 30 % délky zahozu, zatimco v pravé
casti 50 % jeho délky.



Prizkumy

K zjisténi skutecného rozsahu poruch jezu

a zejména k zjiSténi moznych kaveren v téle-
se jezu bylo provedeno nékolik prizkumnych
praci. Nejdrive bylo provedeno podrobné geo-
detické zaméreni jezu. Nasledovalo provedeni
georadarového méreni prelivné plochy jezu

v poGtu 177 méreni pricnych fezil spole¢nos-
ti Arcadis CZ, a. s. Méreni bylo provadéno

z pracovni lodi ,Luda“, ktera méa sklopnou
pfid. Anténni systém s vozikem byl spoustén
po spadnici od koruny k odtrhové hrané jezu.
Z vysledkl prizkumu byla uréena priblizna
tloustka betonové desky jezu a zejména byla
uréena mista, kde by se mohly vyskytovat
poruchy pod touto betonovou deskou v podo-
bé kaveren. K ovéreni tohoto tvrzeni bylo pro-
vedeno celkem 18 jadrovych vrtd priméru
100 mm, délky 60-200 cm bez pouZiti pa-
seni. Zadny z provedenych vrtd neprokazal
pritomnost kaverny pod betonovou deskou
jezu.

K ovéreni Urovné skalniho podloZi a zjiSténi
moznosti beranéni Stétové stény byly dale
uskuteénény beranici zkousky u obou jezd.

Celkem bylo na kazdém jezu provedeno 10
beranicich pokusd z lodi soustavou minimal-
né tri Stétovnic délky 12 m, pficemz 6 zkou-
Sek bylo v nadjezi a 4 pokusy v podjezi. Vy-
sledky potvrdily predpoklady priibéhu
geologie z archivnich sond v SirSim okoli

a nutnost odstranéni zbytk( zahozu v misté
nové navrhované Stétové stény. Beranici po-
kus provadéla spolecnost Zakladani sta-
veb, a. s. (viz podrobngji nasleduijici text).

Navrhované feseni

V ramci rekonstrukce Sitkovského jezu je na-
vrhovano vybudovani nové navodni Stétové
stény v linii hrany jezového predpoli. Pribéz-
na Stétova sténa zamezi moznosti pripadné-
ho podemleti jezové konstrukce a nasledné
ztraté stability jezového télesa. Navodni Sté-
tova sténa rovnéz omezi priisaky pod jezo-
vym télesem a tim eliminuje nepfiznivé ucin-
ky vztlakli snizujicich stabilitu jezové
konstrukce. Navodni plochy jezu v prostoru
mezi Stétovou sténou a linii prelivné hrany
jsou stabilizovany vybudovéanim nového Zele-
zobetonového predpoli jezu. Vlastni prelivna

hrana jezu bude opevnéna zulovymi tvarovy-
mi kvadry ukotvenymi pomoci svislych trn(i
do Zelezobetonové konstrukce podkladniho
tramu. PoSkozena mista prelivné plochy jezu,
charakterizovana vyskytem kaveren, degrado-
vanymi povrchy betonil nebo odtrzenymi Zu-
lovymi deskami, budou v ramci rekonstrukce
plo$né sanovéna. Poskozena odtrhova hrana
jezu bude opevnéna kotvenymi zulovymi tva-
rovymi kvadry. Autorem projektové dokumen-
tace rekonstrukce Sitkovského jezu je pro-
jekéni kancelar AQUATIS, a. s.

Obeé stavby jsou kompletné pripraveny k rea-
lizaci v€etné platnych stavebnich povolen.
Nyni se pripravuji vybérova fizeni na zhotovi-
tele stavby dle smluvnich standard( FIDIC.
Predpokladané naklady na realizaci jsou

v pipadé Staroméstského jezu 94 mil. K¢

a v piipadé Sitkovského jezu 125 mil. K&.
Investorem je Povodi Vltavy, statni podnik.

Ing. Jan Simiinek, oddélent realizace
investic, Pogod/’ Vitavy, statni podnik
Foto: Libor Stérba a archiv autora

Provadéni beranicich zkousek nad §/’tkovskym Jjezem z lodi Hanka

PosoOUzENi ZAKLADOVYCH POMERU A BERANITELNOSTI HORNIN
V OKOLi STAROMESTSKEHO A SITKOVSKEHO JEZU BERANICIMI POKUSY

Uéelem beranicich pokusti u Staromést-
ského a Sitkovského jezu bylo zjistit
moznou hloubku zaberanéni Stétovych stén

a porovnat vysledky beranicich pokusti s geo-
logickymi pomeéry z dostupnych archivnich
podkladi — archivu vrtné prozkoumanosti
Geofondu Praha a Uidajli Podrobné IG mapy
Prahy 1 : 5000, listy Praha 7-1 a 7-2.

Staroméstsky jez

Zakladové poméry tvoii podle IG mapy v podlo-
Zi nadjezi i podjezi jilovité bridlice bohdaleckych

vrstev, pokryvné Utvary zastupuji v nadjezi

i podjezi pisCité Stérky a pisky se Stérkem bazal-
ni terasy VItavy o mocnosti 4-8 m, nadm. vys-

ka baze pokryvnych (tvar(i je 178-176 m n. m.
a klesa od pravého k levému brehu.

Virty vrtné prozkoumanosti jsou provedeny
pouze v brehovych Castech, na nabrezi a na
naplavce, jsou relativné daleko od télesa jezu
a je jich omezeny pocet. Presto poskytly diky
dostatecné hloubce zasahuijici az do podlozi
potiebné (idaje pro porovnani s beranicimi
pokusy. Podlozni horniny byly vrty zastizeny
v nasledujicich trovnich: v nadjezi pravého
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Beranici pokus pod Staroméstskym jezem

brehu 178,4 m (Jadran) a levého brehu
177,22 m. V podjezi pravého brehu 177,6 m
a levého biehu < 177,14 m (podlozi
nezastizeno).

Beranici pokusy zastihly hloubku neberanitel-
né vrstvy — podlozi v nadjezi — pravobrezni
Casti 176,8-178,7 m, levobrezni ¢asti 177,0-
178,7 m. V podijezi pak byla podlozni vrstva
zastizena v pravobrezni Casti v drovni 176,5—
177,3 m, v levobrezni ¢asti 176,2-177,2 m.
Provedené beranici pokusy ovérily zakladové
pomery v okoli Staroméstského jezu ve sho-
dé s predpoklady Podrobné |G mapy Prahy

1 : 5000, list Praha 7-1 a archivnich sond

v SirSim okoli jezu. Hloubka podloZi se podle
vysledk( beranicich pokusti pohybuje v roz-
mezi 178,6-176,2 m v celém rozsahu za-
jmového Uzemi.

Sitkovsky jez

Podlozi tvori v nadjezi pravobrezni Casti rev-
nické kremence libenskych vrstev, v levobrezni
Casti jilovité bridlice libefiskych vrstev.

Beranici pokus v nadjezi Sitkovského jezu

4y ZAKLADANI STAVEB"

V podjezi se nachazeji jilovité bridlice dobrotiv-
skych vrstev. Pokryvné (tvary v nadjezi i pod-
a pisky se Stérkem o mocnosti do 10 m,
nadm. vyska baze pokryvnych (tvard je 178-
175 m a klesa od pravého k levému brehu.
Vrty vrtné prozkoumanosti zastihly podlozni
horniny v nasledujicich trovnich: v nadjezi

u pravého brehu: 176,3-179,1 m, u levého
brehu < 178,83 (podloZi nezastizeno) az

176,71 m. V podjezi bylo podlozi zastizeno
u pravého brehu v Grovni 180,4 m az

< 179,51 m (podlozi nezastizeno — vrt na
Slovanském ostrové). V levobrezni ¢asti byl
dostupny jediny vrt dosahujici do podloZi,
které bylo zjiSténo na koté 177,14 m.
Beranici pokusy zastihly hloubku neberanitel-
né vrstvy — podloZi v nadjezi — pravobrezni
Casti 178,7-180,2 m, levobrezni Casti

< 176,0 m (podloZi nezastizeno) az 177,5 m.
V podjezi pak byla podlozni vrstva zastizena
v pravobiezni ¢asti v trovni 177,4-178,2 m,
v levobrezni ¢asti okolo 175,1-175,5 m.

Podobné jako u Staroméstského jezu i zde
provedené beranici pokusy ovérily zakladové
poméry v okoli Sitkovského jezu ve shodé

s predpoklady Podrobné IG mapy Prahy

1 : 5000, list Praha 7-2 a archivnich sond

v SirSim okoli jezu. Podlozi upada od pravého
k levému brehu od cca 180,0 m do 174,5 m
v nadjezi a od cca 178,2 m do 175,0 m

v podjezi.

(Pozn.: V ¢lanku uvadénou jednotkou m

u vyskovych kot se rozumi m n. m., tedy me-
trli nad morem)

RNDr. Ivan Bene$, Zakladani staveb, a. s.
Foto: Martin Kapoun, Zakladani staveb, a. s.,
a Libor Stérba
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Sitkovsky jez s vyznadenim mist pro provedeni beranicich pokust

Planned reconstruction of two historic weirs in Prague

Extensive reconstructions of two historic Prague weirs, the Old Town weir and the Svl'tkovsky',
should begin this and next year. The conclusions of technical inspections of weirs from
recent years state a serious deterioration of the condition of both weirs. In connection with
the design of a new upper water cut-off wall at the §/’tkovsky weir and the provision of
the necessary documents for verifying the feasibility of temporary anchoring elements for
the implementation of both constructions, a series of ramming tests had to be performed.
The tests were performed from the naval mechanisms by the company Zakladani staveb,
a. S., and took place above and under of both historical weirs. In the following texts, we
present a description of the main reasons for the reconstruction of both weirs, including
a description of their current state, as well as an evaluation of the ramming tests.
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JeZIn.a z lanovych drah v La Pazu v Bolivii
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MIKROPILOTOVE ZALOZENI SITE MESTSKYCH LANOVEK
V BOLIVIJSKEM LA Pazu

V tomto Cisle Zakladani chceme ukazat pouZiti metod hlubinného zakladani pri vystavhé méné tradicniho
prostredku méstské verejné dopravy — lanové drahy. Mnoho mést ma své vzdusné nebo pozemni lanovky
Jjako ojedinély dopravni prvek a spiSe jako atrakci pro turisty, coZ se tyka i Prahy a jeji pozemni lanovky na
Petrin. Neustalé zahustovani méstské dopravy vede k pfesouvani verejné dopravy nejen pod zem, ale i do
vzduchu. Dokonce i radni Prahy o tomto zplsobu prepravy zacali uvaZovat.

Lanovky jsou po celém svété dobie zndmé
jako dopravni prostredek v lyzafskych stre-
discich a turistickych lokalitach. Dodavaji vSak
eleganci i mnoha méstskym panoramatim jako
jedna z moznosti vefejné dopravy, které je inte-
grovana do stavajici dopravni sité. K prikladim
patfi lanovky Metrocable v Medelinu v Kolum-
bii, Aerial Tram v Portlandu v USA, francouzska
Telepherique v Brestu nebo singapurska lanov-
ka Cable Car Sky Network. Sité lanovych drah
predstavuji trojrozmérné feseni dopravni infra-
struktury v souladu s riistem mést v 21. stoleti,
pfi kterém se vyZaduje vyuZiti nadzemni i pod-
zemni infrastruktury.
K vyhodam lanovek patfi:
« vysoka kapacita, bezpecnost, bezbariérovost,
« vyuziti minimalni plochy a stavajici
infrastruktury,
» rychlost vystavby,
« vyuziti neobsazeného transportniho prostoru,
+ maly vliv na Zivotni prostredi,
* nizké pofizovaci a provozni naklady.

Lanové drahy v La Pazu

Bolivijska statni dopravni spole¢nost Mi Teleféri-
co predala prvni linky sité verejné lanové drahy
v hlavnim mésté Bolivie La Pazu k uZivani verej-
nosti 29. kvétna 2014. Od té doby se sit lanové
drahy ve mésté a jeho okoli neustale rozsifuje.
Tento ¢lanek predstavuje pripadovou studii o po-
uziti mikropilotovych zakladd pro nékteré podpé-
ry sité této lanové drahy. Zaméfuje se zejména
na pouziti mikropilot misto masivnich plosnych
zéklad( na dvou linkach lanové drahy, které byly
pedany do pouZivani v nedavné minulosti. Cla-
nek popisuje problematiku stavby, okolnosti, kte-
ré ovlivnily instalaci nékterych zaklad(i podpér
stavby a dale pouZité materialy, zplisob instalace
a charakter horninového prostiedi.

Dopravni sit lanovek v La Pazu

La Paz je hlavnim méstem, sidlem vlady a fi-
nanénim centrem Bolivie. V metropolitni oblasti
sousedicich mést La Paz a El Alto Ziji pfiblizné
2 miliony obyvatel. Udoli La Paz je velmi strmé,

mé podélny sklon cca 5 % (1 km na vzdalenost
18,5 km) a sklon svaht cca 16 % (0,5 km na
3,0 km). Metropolitni integrovana sit lanovek

v La Pazu je nejrozsahlejsi a nejvyse polozenou
siti lanovek na svété. Lezi v nadmorské vySce asi
4000 m n. m. a jeji implementace do integrova-
né dopravni sité méla vyznamny vliv na schéma
rozvoje mésta a verejné meéstské dopravy.
Dopravni spole¢nost Mi Teleférico oznamila, ze
do &ervna 2019 pfepravila lanovkami vice nez
200 miliond cestujicich. Sit lanovek ma v sou-
¢asnosti 10 provoznich linek s celkovou délkou
asi 30,5 km. Dalsi linka Golden Line (Linea Do-
rada) je ve finalni fazi projektové pfipravy.

Mikropilotové zaklady

Mikropilota je vrtany a injektovany hlubinny za-
kladovy prvek s primérem do 300 mm, ktery je
vyztuzen. S ohledem na jejich maly prdmér pe-
naseji mikropiloty znacné svislé sily a pouze
omezené zatiZeni bocni. Zatizeni je primarné pre-
naseno plastovym trenim na kontaktu ocelové
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vyztuze a injekéni hmoty a déle do horninového
prostied v kofenové délce mikropiloty. Unosnost
mikropiloty na paté se obvykle zanedbéva.
Standardni feseni zalozeni podpér lanovek se-
stavalo v pripadé sité lanovek ve mésté La Paz
z masivnich plo$nych zakladd. Nicméné, kvdli
mistnim omezenim, se na dvou linkach zvolilo
zaloZeni na hlubinnych zékladech pomoci skupi-
ny mikropilot, ktera prenasi zatizeni od kon-
strukce a provozniho zatizeni do podlozi. Zalo-
Zeni navrhla firma Ischebeck systémem
samozavrtnych dutych ty€ovych mikropilot.
Hlubinné zaloZeni bylo navrzeno a pouzito pfi
zalozeni celkem péti podpér na dvou linkach in-
tegrované sité lanovek. Samozavrtné mikropiloty
sestavaly z duté zavitové tyCe zhotovené z beze-
Svych ocelovych trubek. Mikropiloty se zavrtava-
ly rotaénim priklepovym vrtanim. Béhem vrtani
byly priibézné injektovany, aby doslo k pevnému
provazani injekéni smési, zeminy a povrchu mik-
ropiloty pro narlst plastového treni.

Blue Line

Modra linka (Linea Azul) lezi v mésté El Alto

a je se svou délkou 4,98 km nejdelsi linkou

v siti lapazskych lanovych drah. Ma pét zasta-
vek a podpiré ji celkem 40 podpér. Ctyfi pod-
péry (Cisla 14-17) jsou situovany nad stavaji-
cim zatrubnénym korytem feky, kde standardni
plodné feseni zakladl nebylo mozné pouzit.
Hlubinné zaloZeni vSech ¢ty podpér na skupiné
osmi samozavrtnych mikropilot vyprojektovala
a realizovala bolivijské firma Terra Foundations.
Pouzila samozavrtné mikropiloty TITAN 52/26,
které byly zahloubeny do aluvialnich sedimentii
(Stérku se soudrznou matrici) s pouzitim karbi-
dovych vrtnych korunek o priméru 130 mm.
Mikropiloty byly dlouhé 9 az 10,5 m s navrho-
vym zatizenim 520 kN.

Mikropiloty byly instalovany v dubnu 2016

a linka zacala zkusebné fungovat v listopadu
téhoz roku. Vefejnosti byla predana do pouziva-
ni 3. 3. 2017 a jiz za prvni mésice provozu pre-
pravila 770 000 cestujicich.
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vrtd pro mikropilotové zaloZeni pilife lanové drahy ve mésté EI Alto

Pale Blue Line

Svétle modra linka (Linea Celeste) v La Pazu je
nejrychlejsi linkou v siti. Méfi 2,7 km, mé 4 za-
stavky, podpira ji 26 podpér a cesta trva 12
minut. PGdorysny plan linky si vyzadal zaloZeni
jedné podpéry lanovky u paty svahu v bezpro-
stiedni blizkosti stavajiciho zatrubnéného koryta
feky. Konstrukce ploného zakladu by si vyza-
dala zemni prace rozséhle zasahuijici do svahu
a doSlo by k ohroZeni zéastavby na jeho vrcholu.
Hlubinné zaloZeni sestavalo ze skupiny 14 sa-
mozavrtnych mikropilot pfenasejicich zatizeni od
podpéry do podloZi, které opét vyprojektovala

a provedla bolivijska firma Terra Foundations.
Timto feSenim se zmenSila plocha zakladu

040 % a zejména se minimalizovaly zasahy do
prilehlého svahu. PouZily se samozavrtné mikro-
piloty TITAN 40/16, které byly zahloubené do
aluvialnich sediment( (Stérku se soudrznou mat-
ricf) s pouzitim karbidovych vrtnych korunek

o prdméru 90 mm. Mikropiloty byly dlouhé 7,5
az 9,0 m s navrhovym zatizenim 426 kN. Mikro-
piloty byly instalovany v zafi 2017, linka zaCala
zkuSebné fungovat 9. 8. 2018 a vefejnosti byla
predana do pouZzivani o pét dni pozdéji. Ma
transportni kapacitu 4000 cestujicich za hodinu.

Shrnuti

ZvySuijici se hustota rozvoje mést vyZaduje po
projektantech a developerech premyslet trojroz-
mérmé, divat se smérem k obloze stejné jako
pod zem. Sité méstskych lanovych drah jsou
schopné poskytnout Gcinny, Zivotnimu prostiedi

pratelsky a dlouhodobé udrZitelny zplisob pre-
pravy v lokalitach, kde je pozemni doprava ne-
realizovatelna nebo jiz prilis husta.

Mikropiloty predstavuiji velmi vhodné, Géinné

a finan¢né priznivé feSeni pro zalozZeni infra-
struktury lanové drahy, jako jsou podpéry a sta-
nice. Mezi pozitiva feSeni pati flexibilita a rych-
lost jejich zhotoveni, které se omezuje na malé
prostory s minimalnim vlivem na okolni prostfe-
di, jako jsou hluk, zneCisténi vzduchu a mini-
malni vibrace.

PouZiti mikropilot umoziiuje zmensit rozméry
zékladovych konstrukci a tim zmenSit rozmér
stavbou dotéenych oblasti. VySe uvedené vyhody
mikropilotového zaloZeni se mohou vyuzit i v dal-
$ich oblastech vystavby Stihlych prvkd, jako jsou
komunikacni, Zelezni¢ni a elektrické stoZary.

Clanek Cable Car Network Micropile Foundations
z Casopisu Deep Foudation Mar/Apr 2020 kolek-
tivu autor( z firem Friedr. Ischebeck, Terra Foun-
dation Bolivia a Estudio Ballasai preloZil a upra-

vil RNDr. Ivan Bene$, Zakladani staveb, a. s.

s N J |
Zavazani hlavy mikropiloty do zékladové patky

Cable Car Networks Micropile Foundations

Urban cable car networks are able to provide an efficient, environmentally friendly and
long-term sustainable mode of transport in locations where land transport is not feasi-
ble. Micropiles are a very suitable, efficient and cost-effective solution for foundation
of cableway infrastructure such as pylons and stations. Among the benefits are the
flexibility and speed of their construction, which can be done even in restricted areas
with minimal impact on the environment, such as noise, air pollution and minimal vib-
ration. The use of micropiles makes it possible to reduce the dimensions of the foun-
dation structures and thus reduce the size of the areas affected by the construction.




Vodohospodarské stavby

OPRAVA LEDOLAMU KARLOVA MoSTU vV PRAZE

V ¢ervnu 2019 zahéjila spolecnost Zakladani staveb, a. s., opravu ledolamu Karlova mostu. Pfedmétem opravy byla
vyména vrchni ¢asti konstrukce sedmi kust ledolamd. Ledolamy jsou umistény na protivodni strané mostu pred pilii

7 vrs

P3 azZ P9. Vyménény byly vsechny dfevéné prvky vrchni ¢asti. Spodni konstrukce ledolamd (dfevéné pilotové barky)
byla zachovana. Soucasné byl obnoven i kamenny zahoz u vSech ledolami.

tav konstrukce ledolam{i pfed opravou

V letech 2004 a 2005 provéadéla spole¢-
nost Zakladani staveb, a. s., soucasné s defini-
tivni ochranou zakladu pilifdi ¢. 8 a 9 (u malo-
stranského biehu) kompletni vyménu drevéné
konstrukce ledolami véetné jejich nosné kon-
strukce, tedy beranénych dievénych pilotovych
barek vetknutych do predvrt(i ve dné feky.
Od této doby v3ak vrchni konstrukce ledola-
mU doznavala stale vétsich znamek degra-
dace. Mimoradnou prohlidkou v dubnu
2017, kdy byl stav ledolam{ posouzen
mimo jiné Vyzkumnym a vyvojovym (sta-
vem drevarskym, bylo konstatovéano, ze kon-
strukce ledolam(l nad hladinou vody je ve
stavu, ktery vyzaduje kompletni vyménu
v celém rozsahu. Nekteré prvky vrchni kon-
strukce byly v havarijnim stavu, vykazovaly
mj. napadeni dfevokaznymi houbami. Ve
znacéném rozsahu byl odplaven i stabilizacni
kamenny z&hoz dna v prostoru ledolamd
a bylo nutno ho obnovit. Na druhou stranu
bylo zjisténo, Ze stav konstrukce ledolam(i
vetknuté do dna je dobry a tato jeji ¢ast
mUZe dale plnit svoji funkci.

Projekt

Na zakladé téchto zjisténi vznikl projekt ob-
novy ledolamd, ktery v jednotlivych krocich
u kazdého z ledolam{ predepisoval
odstranéni jeho horni ¢asti, tedy navodnich,

Pdvodni ledolam v havarijnim stavu

priénych, boénich a zavétrovacich prvki.

V dal8im kroku pak bylo navrzeno odtézeni

kamenného zahozu v mistech svislych prvk(

a dale demontéz (odpojent) téchto svislych

prvkl od barek vetknutych do dna feky.
T _ s
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Pracovni soulod/ je tvofeno pontony, TC Hanka, TC200 t a remorkérem Férum

(Tyto barky byly pred patnacti lety beranény
do predvrtil jako jeden celek svornikd, tfme-
nil a Tuschererovych krouzk(, tedy jako je-
den vzajemné tesarsky spojeny komplet.)
Téchto svislych prvkii je na kazdém z ledo-
lam{ celkem patnact. Pfedepsana a navrze-
na projektem byla pak montaz novych svis-
lych prvk( a ostatnich novych dievénych
konstrukci pfi zachovani pfedepsanych di-
menzi a nakonec i zpétny kamenny zahoz
ledolam{i kamenivem fr. 300-500 mm
(80-200 kg).

Realizace z pracovnich soulodi

Préace na novych ledolamech probihaly z lod-
nich mechanismd za spoluprace tesaf(, pota-
p&cl a obsluhy pracovnich plavidel a jefabu.
Vzhledem k nutnosti umisténi zafizenf stave-
nisté v recisti Vitavy pod Karlovym mostem
bylo pro zazemi pracovnikil jednotlivych pro-
fesi, k dopravé materialu a manipulaci s nim
sestaveno pracovni soulodi z lodi Hanka, se-
stavy ponton(, nakladniho ¢lunu (200 t)

a remorkéru Forum. Pontony byly usporadany
tak, aby bylo mozné pracovat na dvou ledola-
mech soucasné a zéroveri byly spinény pod-
minky zachovani bezpec¢ného plavebniho pro-
vozu u Karlova mostu.
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Po demontazi vrchni ¢asti ledolam, které
byly Casto ve velmi $patném stavu, se
mohlo zacit s postupnou vymeénou svislych
prvk{. Jednalo se o nejnaro¢néjsi ¢ast celé
opravy - ¢innost probihajici pod vodou

v hloubce cca 3 m v izké soucinnosti

v o

tesafli, potapécl a za pomoci lodniho
jefabu.

Vyméné predchézelo opatrné odtézeni ka-
menného zahozu lanovym drapakem v misté
spoje zaberanéné Casti zakladu ledolamu

a navazujiciho svislého prvku. Kromé predpo-
kladaného materialu zde byly nalezeny i na-
plavené sedimenty véetné riizného druhu od-
padu. Kazdy svisly prvek demontovany pod
vodou byl vytazen na palubu pracovni lodi,
kde byla tesarsky vyrobena z nové kulatiny

o priméru cca 350 mm jeho pfiblizna kopie
vCetné spoje. Novy prvek byl pak pod vodni
hladinu osazen novymi tfmeny, svorniky a fi-
xovan k drevéné piloté vetknuté do dna.
Nasledovala montéz horni a nadvodni kon-
strukce ledolam(i — svlakd, zavétrovani, bo¢ni
vyplné a nakonec byla postupné na tfi pétice
pripravenych svislych kulatin u kazdého ze
sedmi ledolamd nastrojena vrchni, nejviditel-
néjsi dievéna konstrukce Sikmych vrcholovych
klad délek cca 12 m. Tyto Sikmé prvky byly
osazeny na Cepy vytvorené tesarsky na novych
svislych prvcich a upevnény kovanymi timeny.
Sikmé vrcholové klady mély predepsany
priimér 500-600 mm, bocni klady pak pri-
mér 400-500 mm. Hmotnost stfedovych
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Osazeni fixacnich tfmenG a svorniki na svislé prvky za pomoci potapéce

Ledolam s osazenou vrcholovou Sikmou klddou

klad byla cca 2-3 t. Sklon klad je cca 12 °, plidorysné jsou osové
vzdaleny 1000 mm. Spoje jednotlivych prvkd nadvodni konstrukce
jsou zajistény svorniky s roznaSecimi destickami a vloZenym
»bulldogem*.

Provadéni tesarskych zadlabli Sikmé klady ledolamu

Material pro ledolamy

Pracim rekonstrukce ledolam( predchazel uz
v listopadu 2018 vybér vhodného dreva ze
stromu, kterym byl projektem urcen dub zimni
nebo letni véetné jeho pfipravy a skladovani.
Na 7 ks ledolam(i bylo tfeba ziskat 175 m3
opracovaného dfeva, které bylo vybréano z té-
mér 800 m3 vytézeného dreva stari 80—

100 let. Dfevo bylo vybirdno v manipulaénich
skladech ve Vranovicich a Bieclavi, kam se
svazelo z celého LZ Zidlochovice, material na
hranéné prvky byl tézen prevazné v polesi
Moravsky Krumlov, material na navodni prvky
pochazi z okoli Straznice. Vyroba, peclivé
skladovani a oSetfovani dfevénych prvkl pro-
bihaly na pile v Kamenném pfivozu u Prahy.

Vyména ledolam(i byla dokoncena v poloving
fijna 2019. Do konce fijna 2019 byly pak po-
stupné provedeny kamenné zahozy vSech ledola-
mi v jednom pracovnim cyklu za pomoci bagru
osazeného na nakladnim €lunu. Termin stanove-
ny smlouvou tak byl o mésic zkracen. Soucasti
zakazky byla i vyména a repase slavnostnich svi-
Osazovéni $ikmé klady ledolamu ~ tidel Karlova mostu osazenych na ledolamech.
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Pracovni soulodi po dokonceni posledniho ledolamu pred pilifem P9

Udaje o stavbé:

Zastupce investora: Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a. s.
Generalni projektant: Projektovy atelier pro architekturu

a pozemni stavby, s. r. o.

Zhotovitel: Zakladani staveb, a. s.

Martin Kapoun, Zakladani staveb, a. s.,
s prispénim Filipa Koudelky, Zakladani
staveb, a. s.

Foto: Libor Stérba

Repair of icebreakers
on Charles Bridge in Prague

In June 2019, the company Zakladani staveb,
a. s., started the Charles Bridge icebreakers
repairing. The replacement of the upper part

of the structure of seven pieces of icebreakers
was the subject of the repair. The icebreakers

are located on the anti-water side of the
stone pillars of the bridge in front of pillars
No. 3 to No. 9. All wooden elements of the
upper part were replaced. The lower structure
of the icebreakers (wooden pile barges)
was preserved. At the same time, the stone
backfill at all icebreakers was restored.

4y ZAKLADANI STAVEB" 11



abéanské stavby

ZAJISTENI STAVEBNi JAMY A ZALOZENi NOVOSTAVBY
VIKTORIA ZIZKOV CENTER

Viktoria Zizkov center je novy polyfunkéni soubor 5-7 podlaznich domd, ktery vyrists na atraktivni lokalité
jedné z hlavnich Zizkovskych ulic Seifertovy. Projekt kombinuje administrativu, sluzby a byty. Spolecnost
Zakladani staveb, a. s., se na tomto projektu podilela zajisténim velké stavebni jamy kotvenym zaporovym
paZenim a pilotovym zaloZenim obou objekttl.

yvoj projektu

S novymi bytovymi domy zmizf ze Zizko-
va posledni pfipominka Zizkovské plynarny,
ktera stavala na misté dnesniho fotbalového
hristé, Domu odborovych svazl a Vysoké
Skoly ekonomické. Z plynarny s deviti kominy,
slouzici mezi lety 1867 az 1926, byla vétsi-
na zbourana jiz ve tficatych letech dvacatého
stoleti, odolavala pouze jedna zed ve svahu
v ulici Krasova, ktera byla pfi provadéni aktu-
alniho projektu odstranéna.
Pozemky na misté sou¢asné novostavby pd-
vodné vlastnila MC Praha 3, kterd je pronaji-
mala vlastnikiim sousedniho fotbalového sta-
dionu. Pred zahajenim praci stavalo na misté
Skvaroveé hristé, které vSak bylo pro sport vy-
uzfvano pouze sporadicky. Uzemni plan
z roku 1999 stanovil vyuZiti pozemki pro ; -
smisenou zastavbu. Na misté dnesni stavby stala pﬁvoné p/a’rna .
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V Unoru 2017 schvdlila Rada méstské ¢asti
Praha 3 (usneseni ¢. 88 ze dne 15. 2. 2017)
smlouvu o spoluprdci pfi pfipravé stavby. De-
veloper se ve smlouveé zavazuije investovat do
vystavby nové pristupové cesty na fotbalovy
stadion a Gpravé tribuny, méstska Cast se
naopak zavazuje schvalit veSkera stanoviska
potiebna k vydani stavebniho povoleni. Pravé
pristup na stadion vedouci ¢aste¢né po po-
zemcich developera byl diivodem pro zasta-
veni tizemniho Fizeni v roce 2016. Uzemni
fizeni bylo znovu zahajeno v kvétnu 2017.
Projekt na plose 9400 m2 da vzniknout dvé-
ma novym budovam A a B s ulici mezi nimi.
Objekt A bude slouzit predevsim bydlent,

v objektu B se bude nachézet restaurace,
kancelare a prodejny. Projekt pocita se 199
byty a ateliéry, vnitroblokem a 3800 metrd
Ctvere€nich komercnich ploch.

Stavba vyskové respektuje okolni zastavbu

v Krasoveé a Seifertove ulici. Zaklada i novou,
pro automobily slepou ulici smérem k fotba-
lovému stadionu. Otaznik dosud visi nad ar-
chitektonickym ztvarnénim, podobou verej-
nych prostranstvi a zajisténim nového
pfistupu na fotbalovy stadion.

Pozemek pro vystavbu

Znacné nepravidelna stavebni jama pro ob-
jekt novostavby, o rozmérech cca 80x90 m,
leZi v prostoru mezi ulicemi Seifertova na se-
veru, Krasova na vychodé, stavajiciho ¢inZov-
niho domu v ulici Krasové na jihu a stadio-
nem Viktorie Zizkov na zapadé. Pfiléhaiici
tribuna stadionu Viktoria Zizkov ke stavebni
jamé musela byt pred zahajenim praci speci-
alniho zakladani upravena.

Geologie

Predkvartérni podlozi v misté stavby je tvore-
no sedimenty ordovického stafi. Jedna se

o dobrotivské souvrstvi jilovitych az jilovito-
prachovitych bfidlic. Povrch skalniho podlozi
se, obdobné jako plivodni povrch, svazuje od
jihu smérem k severu. Povrchové partie skal-
niho podlozZi jsou zvétralé, vyrazné tence des-
kovité az lupenité rozpadavé. Smérem do
hloubky mira zvétrani ubyvé a cca 4,0 m pod
povrchem skalniho podlozi mé jiz bridlice
kompaktnéjsi deskovitou az lavicovitou od-
luénost. Navétralé skalni podlozi pevnosti tfi-
dy R4 az R3 se tak nachazi v Grovni 218,5
az 228,5mn. m.

Kvartérni pokryv je v dané lokalité tvoren de-
luvialnimi svahovymi hlinami a navazkou. De-
luvidlni sedimenty byly zjistény pouze v né-
kterych sondach a v omezené mocnosti do
0,5 m. Jejich mocnost byla v minulosti ome-
zena antropogenni ¢innosti a povrch terénu
byl v minulosti navySen vrstvami navazek
ovérené mocnosti 1 az 4 m. Pfi provadéni
dopliiujictho IG prizkumu byla vsak zjisténa
mocnost navazek presahujici 10 m s bazi

4y ZAKLADANI STAVEB"

Budouci podoba stavby, pohled ze Seifertovy ulice
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ni vrtd pro

v Urovni 215 m n. m. Dle zavérG priizkumu
se zde pravdépodobné jedna o zasypy byva-
I&ho plynojemu, ktery byl zasypan v obdobi
2. svétové valky.

Hladina podzemni vody je vazana na prilli-
novou propustnost navazek a v omezené
mite na puklinovy systém skalniho podloZzi.
Vydatnost obou zvodni je ovlivnéna prede-
v§im mnozstvim atmosférickych srazek

a moznostmi jejich zasakovani. Obecné se
v daném geologickém prostredi dle zavér
IG priizkumu ocekaval vyskyt podzemni
vody v hloubkovém rozpéti 3 az 9 m pod
stavajicim povrchem. Zvodnélé puklinové
systémy skalniho podloZi reprezentuji rela-
tivné chudy zdroj podzemni vody a na za-
kladé zkusenosti z obdobnych akci byly od-
hadovany prvotni pfitoky do stavebni jamy
v mnozstvi 3 az b5 litrli za vtefinu. Po vycer-
pani statickych zasob vody pak zhruba po
tydnu dochazi k omezeni pfitoku a dle zaveé-
rd IG prdzkumu Ize ustalené mnoZstvi vody
pfitékajici do stavebni jamy odhadovat

v rozpéti 1 az 3 litry za vtefinu.

Skutecné Cerpané mnozstvi podzemni vody
bylo v zasadé ovlivnéno pouze mnozstvim
destovych srazek, jinak zlstavaly vrty suché.

Zaporové pazeni

Pro zajisténi stavebni jamy byla na vétsiné
obvodu navrzena technologie kotveného zapo-
rového pazeni. Podél ulice Krasovy a na jizni
strané jamy byly provedeny zapory z dvojic
ocelovych svarencl IPE 400 o délce 5-16 m
s pfedem navarenou ocelovou kotevni hlavou.
Podél stadionu Viktorie Zizkov byly pouzity
klasické zapory s prevazkou, tvorené valcova-
nymi profily IPE 360 a 330 (v nizsi ¢asti pa-
Zeni). Zapory byly vkladany do vrtli 600

a 900 mm ve Vvétsiné pripadi bez pritomnosti
podzemni vody a nutnosti pazit cely vrt.
Zéporové pazeni je kotvené v jedné az trech
trovnich do¢asnymi pramencovymi kotvami.
Pouze na nejmél¢i, severni strané je stavebni
jama pazena nekotvenym zaporovym paze-
nim a na ¢asti svahovana. Vrty pro zapory
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z ry v b/’zost Sifertovy ulice

byly provadény z upraveného terénu odpovi-
dajicimu zhruba drovni zhlavi zapor.

Pred samotnym zahajenim hloubeni vrtil pro
zépory bylo nutné odkryt inzenyrskeé sité pro-
chazejici mistem stavby, poté nasledovala
pfiprava pracovni (rovné pro vrtnou soupravu
BG 18.

Stavebni jama byla na dvou mistech plidory-
su pazena i ZIb. pilotami, a sice u objektu

v ulici Krasova a u osvétlovaciho sloupu pfi-
lehlého fotbalového stadionu. Jednalo se

o piloty prdméri 1200 a 900 mm o délky
10-13 m.

Problémy pii provadéni zaporového pazeni
Obtize pi realizaci stén zaporového pazeni
nastaly predevsim v zapadni ¢asti stavby po-
dél tribuny fotbalového stadionu Viktoria Ziz-
kov. Sondou a IG prizkumem zde byla zjisté-
na konstrukce byvalého zasobniku plynu

s predpokladanou hloubkou dna 10 m. Ply-
novy zésobnik byl zasypan ve 2. svétové val-
ce drevitou navazkou a suti. Pfi provadéni
vrtll zapor byla zastizena vrstva navazky

s mocnosti v celé vySce zapory a vrty byly pfi
hloubeni pInény smési bahna z okolniho pro-
stredi. Dlvodem bylo betonové dno plynoje-
mu zadrzujici podzemni vodu. K prlisaklim
vody do vrtli dochazelo jiz od hloubky 2 m.
Hladina podzemni vody v tomto misté byla
vazana na pralinovou propustnost a v omeze-
né mire na puklinovy systém skalniho podloZi.
Objem obou zvodni byl ovlivnén predevsim
mnozstvim atmosférickych srazek. Uskalim
pfi provadéni bylo v nékolika mistech prevrté-
vani betonové obvodové zdi zasobniku, obsa-
hujici ocelové zavitové tyce slouzici k ukotveni
tehdejsi ocelové konstrukce. Pfi hloubeni mu-
sel byt vrt v celé své délce priibézné paZen
ocelovou paznici. Pocva vrtu byla po vyhlou-
beni docisténa hrncem s plochym dnem, do
vrtu byla nasledné umisténa zapora. Dno bylo
ihned stabilizovano tekutym betonem usmér-
nénym pomoci licich rour do vody. Volna dél-
ka vrtu byla vyplnéna stabilizovanym cemen-
to-Stérkovitym materialem.
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Kotvena zaporova sténa pod ulici Krasova
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Pfi instalaci zapor podél ulice Krasovy bylo ne-
zbytné provést odstupriovanou zemni lavici pro
pojezd vrtné soupravy do drovné zhlavi zapor,
tj. asi do Grovné chodniku v ulici. Hranici zabo-
ru stavby tvorila betonovo-kamenna zed ve-
douci podél Krasovy ulice. Pivodnim zamérem
projektu bylo tuto zed odstranit, avSak pfi 1G
priizkumu bylo zjisténo, Ze podzemni ¢ast za-
sahuje v nékolika mistech az do hloubky

5,5 m. Ve zdi se nachéazel NN kabel, ktery
bylo nutno po zdlouhavém jednani opatfit
chranickou a vytahnout mimo osu vrtd. S ohle-
dem na terénni stupen tvofici hranici mezi
chodnikem a vlastnim pozemkem bylo nutné
podzemni ast zdi odstrafiovat postupné po
zébérech maximalni Sitky do 3 m, nezapazena
Cast byla ihned zpétné zasypana a stabilizova-
na zemni lavici pro najezd vrtné soupravy. Zed
byla v celé své délce do hloubky 2 m odboura-
na a nasledné prevrtana dle projektu.

Celkova délka provedenych zapor byla

1529 m (kombinace zéapor jednoduchych

a svarencd).

Kotveni

Po provedeni zapor byla po jednotlivych eta-
pach odtézena vrstva zeminy do drovné

1,5 m pod zhlavi zapor. Za pasnice zapor
byly postupné po celém obvodé stavebni
jamy zasunuty drevéné paziny o tl. 150 mm.
Zaklinénim a zasypem prostoru mezi pazina-
mi se doséhlo pIného kontaktu a aktivovani
pazeni se sténou vykopu. Po provedeni vy-
drevy do hloubky 1,5 m od stavajiciho terénu
nasledovalo odtézeni vykopu na 1. KU.

Pro pohyb vrtné soupravy HBM 12CB se na
kotevnich trovnich vytvorily docasné lavice.
Pazici stény jizni a vychodni Casti stavby tvo-
fily dvojice svafencli IPE 400. Svafence byly
opatieny otvory s navarenymi prilozkami.
Pres vypalené otvory se vyhloubily vrty kotev
v projektem daném sklonu. V zapadni zapo-
rové sténé se Cinnost soustredila na provede-
ni jedné kotevni Grovné. Severni sténa byla
pazena nekotvenym zaporovym pazenim

a svahovanim na okraji jamy.
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Zakladani

Vrty pro kotvy byly vypInény zaliv-
kovou smési a do ni osazeny svaz-
ky tfi az ¢tyf pramencovych kotev
o0 délce 10-18 m.

Pro zajisténi celkové stability pa-
zici stény byla v kofenové Casti
kotev provedena usmérnéna vze-
stupna injektaz po etazich. Injek-
taze probihaly po 12 h od osaze-
ni kotev do zélivkové smési. Pro
1. KU zéapadnf stény byly mezi
profily zapor nainstalovany zapus-
téné ocelové prevazky, prebirajici o
tahovou silu od napinani. Pro pa-  Cést steny
Zeni v hlubSich Grovnich skalniho
podlozi byl vyuzit stfikany beton. Na lic za-
por byly v kazdém poli privareny a trny do
horniny uchyceny ocelové kari sité
8/100/100. Pro odvodnéni pazici stény se
vyuzilo drendznich PE trubek 80 mm obale-
nych do geotextilie. Postupnym odtézovanim
se odkryly dal$i kotevni Grovné.

g L —a = P = P
pod patkou stoZaru stadionu Viktoria Zizkov byla zajisténa
kotvenymi paZicimi pilotami.

Vychodni strana stavebni jamy podél ulice
Krasova

Pazici sténa podél ulice Krasovy byla navrzena
na maximalni hloubku vykopu 15 m, kotvena
ve tfech Urovnich Ctyfpramencovymi kotvami
dl. 13-18 m. V dsledku postupného svazo-
vani se kotevnich Urovni soubézné s ulici
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IDLICE.
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TRIDA RS/R4
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BRIDLICE
TRIDA R4R3

Priény fez (5-5) v jednom z nejhlubsich mist stavebni jgmy pod ulici Krésova, kotveni ve 3. KU
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Kréasova bylo nezbytné provést od-
stupfiovanou zemni lavici pro po-
jezd vrtné soupravy. Prvni Groveni
zasahovala do hloubky 4,5 m.

V dobé provadéni vrtnych praci na
1. KU musel byt do ulice Krasovy
zruSen docasny vyjezd vozidel ze
stavby. Po odstranéni rampy byla
prvni droven kotev kompletni. N&-
sledovalo odtéZeni vykopu na 2.

a 3. KU. Hloubent vrtti se realizo-
valo pres predem pfipravené otvo-
ry svafencli zapor IPE 400. Druha
kotevni Groven byla opatfena kot-
vami o délce 15 m /6 m kofen.
Treti kotevni droven se nachazela v hloubce az
12,5 m s kotvami o dl. 13 m /6 m koren.

Jizni strana stavebni jamy

Jizni sténu hlubokou az 12,5 m kopiruje obrys
objektu A, a je proto nékolikrat zalomena. Kot-
vy jsou zde osazeny ve dvou KU. Pfiprava pra-
covnich ploch pro pohyb HBM 12 CB byla za-
hajena v Useku rozdélujicim objekt A na dvé
kfidla. Sténa je v tomto misté plidorysné zaob-
lena. Pazici sténa je na 1. KU zajisténa ctyt-
pramencovymi kotvami dl. 16 m. 1. KU se
smérem ke stadionu svaZzuje a postupné se tak
napojuje na 1. KU této zapadni strany stavebni
jamy. Blize k ulici Krasové se 1. KU realizovala
aZ po odtéZeni zemni lavice (mezilirovné dna
stavebni jamy) pred pilotovou sténou v hloubce
7 m. 2. KU se nachézi v hloubce 9,5 m pod
Grovni terénu a je tvorena 13 m dlouhymi kot-
vami s 6 m dlouhym injektovanym kofenem.

Zapadni strana stavebni jamy podél stadio-
nu Viktoria Zizkov

Pldorysné ¢lenéna zaporova sténa zapadni
strany stavebni jamy dosahovala hloubky az
5 m. Sténa je kotvena v jedné kotevni Grovni
pres ocelové zapusténé prevazky tfipramen-
covymi kotvami dl. 11 m s injektovanym ko-
fenem dl. 6 m. Prevazky tvofily dva profily
privarené mezi zapory IPE 330, 360, kotvy
byly napinany na silu 300 kN.
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ZapaZen.
Cést stény pod patkou osvétlovaciho stoZaru
stadionu byla zajiSténa kotvenymi betonovy-
mi pilotami o priméru 900 mm. Pldorysné
zalomena pilotova sténa je rozeprena v horni
Casti rozpérou typu IPE 400. Do pilot byly
vrtanymi trny pfipevnény ¢asti Stétovnic

VL 604 dl. 800 mm, pres které byla kotva
napinana.

Na Casti stavebni jamy pred tribunou bylo
hloubeni vrtli pro kotvy obzvlasté obtizné.

7 divodu navazek zde pfi hloubeni dochazelo
ke ztraté stability stén vrtli. Pro ¢astecné za-
mezeni kolapsu stén byl kotevni vrt pazen
cementovou smési a hlouben pomoci zavito-
vé vrtné tyCe. V misté byvalého zasobniku
plynu postup hloubeni znesnadnilo mnozstvi
vyztuze, kdy nékolikrat doslo k zaseknuti vrt-
ného soutyci. Kofeny kotev se v téchto mis-
tech zainjektovaly ve dvou fazich pomoci eta-
Zového obturatoru.

& stavebni jama, probiha pilotové zaloZeni a zemni prace

Celkoveé bylo na kotveni zaporového pazeni pro-
vedeno 156 ks kotev v délkach 10-18, pii sklo-
nu od 25 do 30°. Prace na zajisténi stavebni
jamy byly dokonceny v ¢ervnu 2019. Nasledné
se Cinnost soustredila na vytvoreni zakladovych
pilot objektil A a B, betonaz vrstvy podkladniho
betonu za souc¢asného vytvoreni kalichdl, vyta-
hovych Sachet a dilatacnich spar objektu.

Zakladové piloty

Pro zaloZeni objektu A bylo provedeno 200 ks
zékladovych pilot 0 600, 750, 900

a 1200 mm, z toho 4 piloty byly tahové. Vy-
ztuz armoko$(i tahovych pilot B500 B byla
prizplisobena k propojeni na vyztuz zakladové
desky. Piloty s tahovou vyztuzi byly vytvoreny
v misté sjezdové rampy pod jizni paZzici sténou.
Pro zaloZeni objektu B bylo provedeno 48 ks
pilot 600, 750, 900 a 1200 mm. V okoli byva-
lého plynojemu bylo — podobné jako pri hloubeni
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zapor — znesnadnéno hloubent vrtl pro zaklado-
vé piloty a nasledna betonaz mnozstvim drevité
navazky. Tyto atypické podminky si vyzadaly
predvrtani a zasanovani vrtu piloty do vrtu vétsi-
ho priméru — po dvoudennim zrani sanace mohl
byt vrt prehlouben, do vrtu uloZena vyztuz a pi-
lota nakonec definitivné vybetonovana.

Piloty byly rozmistény podle predpokladu bu-
douciho zatizeni od zlb. konstrukce. Hlavy
pilot byly navrzeny na Groven horni hrany
podkladniho betonu. Soucasti této etapy byla
realizace pilotového zaloZeni docasnych za-
kladil pro jefaby umisténé na stavenisti po
dobu vystavby. Kazdy z véZovych jefabl byl
zaloZen na Ctyrech velkopriimérovych pilo-
tach opatienych v hlavé roznaseci patkou.
Pro zéklady kazdého jefabu byly provedeny
piloty 0 1200 mm s délkou az 11 m, v 0so-
vé vzdalenosti 3,6 m. Pata pilot byla vetknu-
ta do skalniho podlozi R5 v min. délce 5 m.

Ing. Jan Piza a Ing. Marek Bolek,
Zakladani stvaveb, a.s.
Foto: Libor Stérba

Udaje o stavbé:

Investor: CTR Viktoria Center, s. . 0.
Generalni projektant: Stopro, spol. s r. o.
Generalni dodavatel nadzemni ¢asti:
Skanska, a. s.

Zajisténi stavebni jamy a zaloZeni objektu:
Zakladani staveb, a. s.

Securing the Construction Pit and
Constructing Foundat{ons for a New
Building - Viktoria Zizkov Center

Viktoria ZiZkov Center is a new polyfunc-
tional complex of 5 to 7storeyed buildings,
growing in an attractive location along one

of the main streets of Zizkov in Prague — the

Seifertova Street. The project combines
offices, services and apartments. Zakladani
staveb, a. s., participated in this project by
securing a relatively large construction pit

with anchored rider bracing and constructing
pile foundations for both structures.

S -|

ZAKLADANI 1/2020



14 4__ / __..1_.:
L AR i ;

_

Rl
—
4
<

..Z
2
' Q.

@)

v

LB
O

Q
)
&)




Obcanské stavby

Instalace vezoveho /erabu ve vnitrobloku pomoci mob/ln/ho jerabu L/ebherr LTM 1500 (nosnost 500 t) z Vaclavskeho namésti

REKONSTRUKCE A DOSTAVBA HOTELU EVRoPA
NA VACLAVSKEM NAMESTi v PRAZE

V centru Prahy na Vaclavském namésti 25, ¢

¢. p. 826/Il, v soucasné dobé probiha naro¢na rekonstrukce slavného

secesniho hotelu Evropa, drive znamého rovnéz pod jménem hotel Sroubek. Souéasné s rekonstrukci probiha ve
vnitrobloku rozsahla dostavba a rozsifeni hotelu. Jedna se o kombinaci rekonstrukce nemovité kulturni pamatky
se snahou o navraceni cennych prvki do doby z roku 1905 v kombinaci s moderni novostavbou a modernim
technologickym vybavenim odpovidajicim standardu Spic¢kovych hotelovych budov. Po dokonceni zde bude
provozovan luxusni pétihvézdickovy hotel znacky ,,W Hotels Worldwide", spadajici pod sit hotell Marriott.

Na nasledujicich stranach prinasime popis této rozsahlé stavebni akce probihajici pfimo v srdci hlavniho mésta.
Priblizime nejprve hlavni rysy stavebnékonstrukéniho reseni monolitické eliptické dvorni dostavby a jeji napojeni
na starou cast hotelu. V dalSich textech se pak budeme vénovat projektu specialniho zakladani, resp. navrhu
zajisténi az 12 m hluboké stavebni jamy pro novostavbu ve vnitrobloku, a pfibliZime rovnéZ naroCnou realizaci
téchto Cinnosti spoleCnostmi Zakladani staveb, a. s., resp. Zakladani Group, a. s.

Béhem vystavby probihal podrobny monitoring deformaci stavebni jamy, okolnich budov a viastni pdvodni
budovy hotelu — jeho hlavni vystupy jsou pfedmétem posledniho ¢lanku z této série.

d kvétna 2018 bylo zapocato s projek-

tem pro provedeni stavby a prakticky
soucasné se zpracovanim realizacni/doda-
vatelské dokumentace zelezobetonovych
konstrukci a pozdéji i ocelovych konstruk-
ci. Tyto projektové préce, které dosud ne-
byly zcela dokonceny, byly provadény s ca-
sové velmi malym predstihem pred vlastni
realizaci stavby a v soubéhu s provadénim
praci na zajisténi stavebni jamy dvorni
dostavby.

18

V €lanku jsou popsany principy zalozeni

a statického reseni nosnych konstrukci a dale
nékteré specifické problémy a zajimavosti,
které bylo nutné béhem projektové pfipravy
a realizace stavby fesit.

Projekt stavebnékonstrukéniho feseni - sta-
tické Casti projektu — v podrobnosti zpracova-
ni projektu pro stavebni povoleni a ve formé
dokumentace zmény stavby pred dokonce-
nim — byl zpracovan projekéni kancelafi Al-
ston, spol. s r. 0., v roce 2018.

Charakteristika stavby - historicka budova
Historicka budova hotelu Evropa byla posta-
ven v roce 1872 architektem Josefem Schul-
zem v novorenesanchim slohu. Po prestavbé
v roce 1889 byl v letech 1903-1905 prebu-
dovan ve stylu secese. V roce 1924 se majite-
lem hotelu stal prazsky restauratér Karel Srou-
bek, ktery ho prejmenoval na Grand hotel
Sroubek. V roce 1958 byl zapsan do seznamu
kulturnich nemovitych pamatek. Priblizné od
roku 2007 byl mimo provoz. Budova ma dvé

ZAKLADANI 1/2020
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podzemni a Sest nadzemnich podlazi. Smé-
rem do dvora je zachovavany stavajici objekt
niz8i a ma pouze jeden suterén.

Svislé nosné konstrukce jsou kombinaci riiz-
né pevného zdiva stén, zdénych pilifli, misty
i ocelovych nytovanych sloupd. Stropni nos-
né konstrukce objektu tvofi dfevéné tramové
stropy do traverz z valcovanych ocelovych
nosnikil profilu |, ploché cihelné klenby do
ocelovych I-nosnikil a cihelné, vesmés vale-
né klenby. Dim ma ¢lenitou stfechu s valba-
mi a vlozenymi $tity. Nad schodi$tém a cen-
tralnim prostorem je prosklena pultova
ocelova strecha, jejiz nosnou konstrukci tvori
ocelové prihradové nosniky. Historicka budo-
va hotelu je zaloZena na pasech z kamenné-
ho zdiva, zakladova spéra se nachazi ve vrst-
vach tnosnych Stérkopiskil vitavské terasy,
hloubka zakladl se v jednotlivych mistech
pddorysu vyrazné méni.

V nosné konstrukci historické budovy nejsou
v ramci rekonstrukce a prestavby provadény
razantni zasahy, dochazi pouze ke zméné
skladby podlah, pficek, k opravé/vyméné po-
$kozenych prvki a zesileni a dopInéni novych
prvk{ v ¢astech krovové/pldni vestavby.

Ve druhém suterénu doslo — s ohledem na
poZadované umisténi wellness, bazénu a na
vystavbu technologickych kanalli - k poza-
davku prohloubeni podlahy 0 0,5 az 1,2 m

a k nutnosti plosného podchyceni stavajicich
zaklad( pilifi tryskové injektaze.

Dvorni dostavba hotelu

V prostoru dvora rozmér(i cca 41x21 m bylo
navrzeno provedeni dvorni dostavby elipsovi-
tého tvaru, ktery vychézi z proporci pozemku
a jeho optimalniho vyuziti. PodéIna osa do-
stavby ve sméru jihozapad - severovychod je
kolma na Vaclavské namésti.

Objekt novostavby ma tfi podzemni a devét
nadzemnich podlazi. Pddorysné vypliiuje do-
stavba v suterénech prakticky cely prostor
plivodniho dvora a saha od historické budovy
hotelu Evropa a2 budové dvorniho kiidla Ces-
ké posty na vychodé. Prakticky cely pozemek
je po obvodé zastavény tésné priléhajici vice-
podlazni zastavbou.

V ramci inspirace kubismem byla navrzena
geometricka fasada elipsové dostavby s prv-
ky, jako jsou lichobéznikova okna, primkové

4y ZAKLADANI STAVEB"

Interiéry hotelu Evropa béhem provadéni rekonstrukénich praci

3D plochy, velka proskleni v pfizemi a v po-
slednim patre. Tvarovou inspiraci byly vitraze
v historickych prosklenych plochach v plvod-
nim hotelu. V 8. NP dostavby se nachazi pa-
noromaticka restaurace s vyhledem na Prahu
nad stfechami objektd.

Béhem praci na projektu pro provedeni stavby
a v prilbéhu provadéni zajisténi stavebni jamy
bylo rozhodnuto o prohloubeni stavby o treti
podzemni podlazi a dale o zméné konzolové
Casti ve 4. az 7. nadzemnim podlazi z ocelové
zavéSené konstrukce na Zelezobetonovou mo-
nolitickou konstrukci, ktera plisobi jako sténo-
vy nosnik s otvory v obloukové fasadeé elipsy.
Tvar konstrukce je patrny z celkového prosto-
rového modelu konstukce.

Nosna konstrukce dostavby je navrzena jako
Zzelezobetonova monoliticka. Jedné se

0 kombinovany konstrukni systém se sloupy,
sténami a obousmeérné pnutymi stropnimi
deskami. Konstrukce spodni stavby jsou na-
vrzeny jako bila vana. VyloZeni konzolové
Césti ve 4.-7. NP smérem nad stfechu Fran-
couzské restaurace dosahuje az 11 m.

ZalozZeni dvorni dostavby

Dostavba je zalozena na zékladové desce do
spodnich vrstev vitavské terasy. Plo$né zaloze-
ni bylo zvoleno s ohledem na predpokladanou
pritomnost Gnosnych Stérkopisk( spodni ¢asti
vltavské terasy a dale s ohledem na skutec-
nost, Ze kontaktni napéti pod zékladovou des-
kou je pfiblizné shodné s plvodnim napétim
od tihy nadlozi v hloubce cca 12 m pod teré-
nem. Hodnoty kontaktnich napéti v zakladové
spare se pohybuiji (kromé lokélnich $picek)

1 ¥ F Nk o8,
Pohled z véZového jerdbu pres stavebni jamu smére

ok i L
m na horni ¢asti Vaclavského namésti
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Vizualizace budouci podoby hotelu a elipsovité dvorni dostavby

N B 1

Vypoctovy model konstrukce dvorni dostavby s betonovaci vézi

v rozmezi od 180 do 300 kPa. Nejvyssi hod-
noty zatiZeni plsobicich na zakladovou desku
se nachazeji zejména v mistech podporujicich
konzolové vylozenou ¢ast novostavby mezi 4.
a 8. NP. Pro prenos téchto zatizeni jsou proto
navrzeny mikropiloty vetknuté do vrstev bridlic
skalniho podkladu. Mikropiloty jsou zde umis-
tény z divodu eliminace pfipadného rozdilné-
ho sedani odli$né zatizenych Casti zakladové
desky. Zakladova deska je navrzena tl.

900 mm se zakladovou spérou bézné na
Grovni 12,0 m. Do zéakladové desky bylo inte-
grovano zalozeni vézového jefabu na kotvach
s lokalnim zesilenim desky na 1,4 m. V misté
autovytahu je zakladova spara prohloubena az
na kotu —13,7 m. Zakladova deska byla navr-
Zena z vodostavebniho betonu tfidy C 30/37

s 90denni pevnosti. Pro omezeni (¢ink{ smrs-
tovani a s ohledem na stisnéné podminky
stavby a s malym predstihem provadéného
zajisténi stavebni jamy a vykopovych praci
byly vystavba a betonaz zékladové desky roz-
déleny na celkem 8 pracovnich zabérd.

20

Pracovni spary byly opatieny zazubenim

a tésnénim.

Dle vysledk inzenyrskogeologického prlizkumu
byla zakladova piida v celém rozsahu plidorysu
z&kladové desky tvorena Stérkopisky vitavské
terasy tfidy G3, hladina spodni vody byla zasti-
Zena pouze lokalné v misté prohloubeni dojez-
du autovytahu. Kvalita zakladové pldy byla bé-
hem stavby priibézné zkousena statickou
zatézovaci deskou. Predpoklady projektu se
potvrdily az na ojedinéla mista, kde bylo nutné
provést vymeénu Casti zakladové pldy hutné-
nym drcenym kamenivem frakce 0-63.

Svislé konstrukce

Svislé vnitini konstrukce v podzemnich podla-
Zich jsou provedeny jako kruhové Zelezobetono-
vé sloupy prliméru 550 a 600 mm, popt. Ctver-
cové sloupy 500x500 mm, resp. 600x600 mm.
Obvodoveé suterénni stény bile vany jsou navrze-
ny tl. 350 mm, vnitini stény jader pak tloustky
250 mm. V 1. suterénu bylo nutné sloupy, které
navazuiji na eliptickou fasadu v nadzemnich

(V4.8 d i L. &
Ocelova konstrukce bednici véZe a bednéni konzolové &asti stropu 3. NP

podlazich, provést jako mirné Sikmé tak, aby
byla eliminovana vystrednost umisténi sloupd v
navazujicich nadzemnich podlazich. V mezipatie
prechazeji kruhové sloupy priméru 550 mm do
obdélnikovych fasadnich pilift 220/700, resp.
do vnitfnich pilitd 250/800 mm. Od 4. do 7.
nadzemniho podlaZi je ¢ast plidorysu nad Fran-
couzkou restauraci konzolové vylozena az

0 11 m a je zavéSena na eliptické nosné Zelezo-
betonové sténové fasade s lichobéznikovymi
okennimi otvory. Fasada staticky plisobf jako
zakfiveny sténovy nosnik s otvory. V nejvyssim,
8. nadzemnim podlazi je kromé komunikacnich
a instalacnich jader vétsina svislych konstrukci
jiz navrzena z oceli.

Vodorovné konstrukce

Stropni desky v podzemnich podlazich jsou
navrzeny jako bezprivlakové obousmérmeé vy-
ztuzené lokalné podeprené tloustky 300 mm,
v nadzemnich podlazich pak 240 mm.

V konzolové vylozené Casti je stropni deska
navrzena tl. 180 mm. V nejvy$$im podlaZi je

ZAKLADANI 1/2020



I rekonstrukce a dostavby hotelu Evropa a jeho
= otevieni v predpokladaném terminu. Termin
pE0__ o m- ] I e dokonéeni praci se predpoklada do konce
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Podélny rez starou a novou budovou hotelu
navrzena zelezobetonova stropni deska beto-
novana do trapézovych plechl jako ztracené-
ho bednéni, deska je podporovana ocelovymi
valcovanymi nosniky. V ¢asti pddorysu ne-
souctho technologie je navrzena monoliticka
stropni deska tl. 270 mm.

Zvlastnosti stavby

Technickym problémem byla vystavby konzo-
lové ¢asti stavby nad plvodni Francouzskou
restauraci v rozsahu 4.-8. nadzemniho pod-
lazi. Béhem vystavby bylo rozhodnuto o zfize-
ni doCasné ocelové podpiirné konstrukce be-
tonovaci véZe, ktera podepre bednéni stropu
nad 3. nadzemnim podlazim a dal$i vySe ulo-
Zena podlazi. Betonovaci véz je zalozena po-
stupné ve tfech Urovnich, na zakladové desce
3. suterénu, v Urovni stropu 2. suterénu

a v trovni 1. suterénu pod prostorami Fran-
couzské restaurace, kde byly zhotoveny pro
sloupy véZe Zelezobetonové patky podeprené

skupinami mikropilot. Ocelové sloupy procha-
zeji Francouzkou restauraci.

Zavér

Konstrukce dvorni dostavby predstavovaly
naro¢nou dlohu pro véechny Ucastniky vy-
stavby. Je tfeba ocenit jak praci dodavateld
zaji$téni stavebni jamy a prvkd specialniho
zakladani, dodavatele monolitickych Zelezo-
betonovych konstrukci, tak i praci celého pro-
jekeniho, fidiciho a kontrolniho tymu. VSichni
prokazali vysokou miru odbornosti a vzhle-
dem k postupnému vyvoji projektu a nutnym
zménam i znacnou miru flexibility.
Konstrukce dvorni dostavby jsou v soucasné
dobé ve vystavbg, aktualné je dokoncena
stropni konstrukce nad 3. nadzemnim podla-
Zim a zacina vystavba konzolové vyloZenych
Casti plidorysu, podeprenych betonovaci vézi.
Vérim, Ze vystavba nosnych konstrukci bude
lispésné dokoncena a umozni dokonceni

Zivotnimu jubileu.

Udaje o stavbé:

Architektonicky navrh k izemnimu rozhodnu-
ti a stavebnimu povoleni a zmény stavby
pfed dokonéenim €. 1 2005 az 2010:

DaM Architekti

Navazujici architektonicky navrh zmény stav-
by pred dokoncéenim €. 2 az 3 2010 az
2019: Benoy, Arup a GeddesKarika, s. . 0.
Zména stavby pied dokonéenim €. 4, Doku-
mentace pro provedeni stavby a autorsky do-
zor po dobu provadéni stavby 2019 az doted:
Deltaplan, s. r. 0.

Investor: VACLAVSKE 25, s. r. o.

Vyssi dodavatel: Zakladani Group, a. s.
Projekt specialniho zakladani:

FG Consult, s. 1. 0.

Préce specialniho zakladani:

Zakladani staveb, a. s.

Zelezobetonovy skelet a zakladové deska:
Terracon, a. s.

Zelezobetonové konstrukce pfizemni &asti eliptické ostavby

f R

Pohled z hotlu Evrpa na Véaclavské namésti

Reconstruction and Completion of the Evropa Hotel on the Wenceslas Square in Prague

In the Prague centre, on the Wenceslas Square 25, a demanding reconstruction of the famous Art Nouveau Evropa Hotel, formerly also known under the
name of Sroubek Hotel, is currently under way. Simultaneously, in the inner courtyard an additional structure is being built and the hotel is being signifi-
cantly enlarged. The whole project is a combination of a reconstruction of a real estate belonging to the cultural heritage aimed at bringing back precious
elements dating back to 1905, combined with a modern new structure and up-to-date technology equipment meeting the standard of top hotel buil-
dings. Upon completion, a luxurious five-star hotel of the ,W Hotels Worldwide" brand, belonging to the network of Marriott hotels will be operated here.
This extensive construction project taking place in the very heart of the capital is described on the following pages. First, main features of the con-
struction design of the monolithic elliptical additional structure in the courtyard and its linking to the old hotel building is dealt with. In the following
articles a special foundation engineering project, or rather design of securing the up to 12 m deep construction pit for the new structure in the
inner courtyard, as well as the demanding execution of this work by companies Zakladéni staveb, a. s., or Zakladani Group, a. s., are described.
Detailed monitoring of deformations of the construction pit, adjacent buildings and the original hotel structure itself
was conducted during the construction — its principal output is subject of the last article of this series.

4y ZAKLADANI STAVEB"
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Obcanské stavby

Architektonicky popis stavby

Architektonickym zamérem projektu je v ramci rekonstrukce stavajiciho objektu jeho obnova a rehabilitace ve smyslu plivodni podoby restaurovani

a doplInéni plvodnich detaild, prostor a materialli. Stavajici historicka budova do namésti je zcela zachovana a rekonstruovana v ramci nezbytného
minima nutného pro obnoveni vysokého standardu hotelu 5 hvézdicek, pokud se tyce vyspraveni omitek, repase prvk{ podlah apod. Historické fasady
budou opraveny a v souladu s hlediskem pamatkové péce uvedeny do plivodniho stavu.

Nové hmoty a fesent jejich fasad vychazeji z respektovani dominantni Glohy stavajici ¢asti v jeji kompozici a bohaté plasticité fasad. Zadni pivodni
hmoty objektu jsou ponechany a ¢astecné integrovany do hmot novych.

Novostavba ve dvore je navrzena jako monoliticky zelezobetonovy skelet s délenim pomoci SDK konstrukci, vyztuzeni zajistuje zlb. instalaéni jadro
a Unikové schodisté. Konzola hmoty elipsy nad mezaninem historické budovy je nyni realizovana jako monoliticka Zelezobetonova s doc¢asnou
podporou v dobé betonovani. Nosna Cast stiechy nové stavby je ocelobetonova, ve snizené ¢asti pak monoliticka.

Strecha nové Casti je plocha, s Cisté technologickym vyuzitim, bez pfistupu hostd. Terasa pro hosty je umisténa v ¢astecné zastfeSeném prostoru
pred barem v 8 NP.

Navrh fasady nového objektu je feSen jako modulova fasada LOP s prolamovanymi Sablonami nad provétravanou mezerou. Moduly jsou osazeny
atypickymi lichob&znikovymi okny, podtrhujicimi vzhled objektu.

Nejvyssi podlazi bude mit zcela odlisny charakter fasady — v JV ¢asti bude fasada ustoupena a provedena jako celoprosklend, prostor terasy pred ni
bude od volné prohlubné oddélen vysokym sklenénym zabradlim.

Kapacitni tidaje hotelového komplexu — pocet pokoji: 151

— celkova plocha parcely: 2048 m?2 - pocty lizek: 302

— zastavéna plocha: 2048 m2 — pocet mist — vicedcelovy sal — prizemi: 200
— pocet podlazi: 3. podzemni a 9. nadzemnich - kuchyné: 2018 jidel

NAVRH ZAJISTENiI STAVEBNi JAMY A PODCHYCENIi STAVAJicicH
ZAKLADOVYCH KONSTRUKCI HOTELU EVRoPA

Predmétem ¢lanku je seznameni ¢tenarft s geotechnickou problematikou  (p. t.) riznorodymi antropogennimi

zajisténi stavebni jamy dvorni Casti a podchyceni konstrukci stavajiciho ”azvsiksmi- oubee 4.0 m o "
objektu hotelu Evropa. Hlavni a nejnérocnéjsi &ast praci spocivala ~ Zfruba v hloubce 4,0 m od p. t. navazky |
vy s . . , nasedaji na Stérkopiskoveé fiCni terasové sedi-
v zajisténi stavebni jamy hloubky pfes 12 m a provedena byla pomoci menty. Jedné se o komplex fluvialnich uloze-
technologie tryskové injektaze a mikrozaporového pazeni kotvenych nin charakteru $patné zréného ulehiého pis-

ku (S2 SP) az ulehlého Stérku s piimési

aZ ve Ctyrech drovnich. : az ule
jemnozrnné zeminy (G3 G-F).

Projekém’ prace je mozné rozdélit na tfi Vyrobné technickou dokumentaci na tyto — Skalni podloZi charakteru zcela az silné
zakladni ¢asti: Casti zajistovala projekéni kancelar FG Con- zvétralych jilovitych bfidlic (R6/R5) bylo za-
1. Zajisténi stavebni jamy pro dostavbu hotelu;  sult, s. r. o. stizeno v hloubce 13,5 a7 14,10 m od p. t.
2. Prohloubenti stavebni jamy pro dostavbu Zcela zvétralé bridlice jsou charakteru jilu se
hotelu; Geologické poméry stfedni plasticitou (F6 Cl), s pevnou az tvr-
3. Podchyceni zékladovych konstrukci stava- — Geologicky profil stavenisté je vytvaren az dou konzistenci. Povrch skalniho podlozi se
jiciho hotelu. do hloubky cca 4,0 m od plvodniho terénu mirné uklani k S-SSZ.
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Pddorys stavebni jamy zajisténé technologii kotvené tryskové injektaZe a kotveného MZ paZeni
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casopis Zakladani

-V ramci prizkumnych vrtli (S1 a S2) byla
hladina podzemni vody (HPV) zastizena

v hloubce 13 az 14 m od p. t. Zvodnéni je
vazano na bazi Stérkopiskové terasy, resp. na
silné zvétraly skalni povrch jilovitych bridlic.
Bézné kolisani HPV béhem roku se v téchto
mistech uvadi 50 c¢m, a proto Ize uvazovat
HPV béhem roku zhruba v trovni 12,5 m od
p. t. Pfi povodiovych stavech v roce 2002
byl pozorovan vzestup HPV v téchto mistech
azo 5 m, tj. cca 8 m pod soucasnym teré-
nem (190 m n. m.). Na zakladé historickych
analyz vody provedenych v okoli zajmového
tzemi je doporucen stupen agresivity pro be-
tonové konstrukce XAL.

Zajisténi stavebni jamy

Predmétem dokumentace bylo zajisténi vy-
kopu pro dostavbu hotelu, situovaného

v nové vzniklém dvornim traktu rozmérli po
vybourani plvodni zastavby za objektem
hotelu. Hloubka vykopu byla navrzena
9-10 m od stavajiciho terénu. Obvod sta-
vebni jamy byl rozdélen na 15 charakteris-
tickych fezli s pomérné rozdilnym technic-
kym reSenim. Domnivam se, Ze popis
jednotlivych ezl by byl znaéné zdlouhavy
a nezazivny. Proto se omezim jen na popis
hlavnich technologickych prvk.

Na vétsiné obvodu stavebni jamy se nachaze-
ji stavajici objekty, pouze smérem do dvora
k ulici JindfiSska je Cast obvodu jamy
nezastavéna.

." ;

R

Provadeéni tryskové injektéZe v zéapadni ésti stavebni jamy
tlucené svorniky R12 v rastru 0,6x0,6 m. K zajisténi statické stability byly v projektu
Podle hloubky stavebni jamy a sloZitosti pouzity ve 2-3 Grovnich docasné pramenco-
profilu byla Tl provadéna jako jednofada vé kotvy 3x Lp 15,7 mm (0,62")

az tfirada. Primér sloupd TI byl 1,0 1570/1770 MPa. Zalivka a vysokotlaka in-

K zapazeni vykopu pod stavajicimi objekty
byla navrzena tryskova injektaz (TI). Zakla-
dové zdivo stévajicich objektdl bylo opatrné
zacisténo na vysku do 0,0 a zpevnéno vrst-
vou stiikaného betonu C 20/25 tl. min. 50—
100 mm se siti 100/100/6, fixovanou na za-

a 1,2 m. Hlavni rada TI byla vyztuzena
profily R32. Pevnost injektované zeminy
v prostém tlaku byla navrzena min.

5,0 MPa. Béhem 48 hod. bylo mozné in-
jektovat pouze vrty ve vzajemné svétlé
vzdalenosti vétsi nez 2,4 m.

jektaz kotev byly navrzeny cementovou zaliv-
kouc:v=22:1 (o = 1,87 kg/l). Bylo na-
vrzeno zakotveni bez prfevéazek. Hlavy kotev
byly zafrézovany do sloupd Tl tak, aby nepre-
sahovaly lic pazeni. Kotevni deska 300/30
byla podmazéna potérem P600.
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NEJST OBRYS MONOLITU
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Rez 2

HLAVA MP-TLAK
(MUFNA d.50mm+DESKA 300/300/30mmm)
800,600

PaZeni stavebni jamy mikrozaporami a sloupy Tl, vyznacdeno je i MP zaloZeni véZového jerdbu, ¢ast
stavebni jamy do prijezdu z Jindrisské ulice (fez 2-2)

Po odbourani presahujici Tl byl povrch opat-
fen strikanym betonem C 20/25 tl.

min. 30 mm. Tolerance povrchu byla stano-
vena na =20 mm.

K zapazeni vykopu mimo stavajici zastavbu
bylo navrzeno mikrozaporové pazeni (MZ).
Byly pouzity ocelové trubkové mikropiloty
127/12 mm v délce 12,0 m. Stykovani bylo

trovné doCasnych pramencovych kotev 3x Lp
15,7 mm (0,62") 1570/1770 MPa. Zélivka

a vysokotlaka injektaz kotev jsou navrzeny
cementovou zalivkouc:v=2,2:1

(0 = 1,87 kg/l). Zakotveni MZ bylo navrzeno
pres prevazky ze Stétovnic Lllin. Poloha pre-
vazek je uzplsobena tak, aby nepfesahovaly
lic pazent.

Prohloubeni stavebni jamy

V priibéhu praci na zajisténi stavebni jamy byl
investorem vznesen pozadavek na prohloubeni
stavebni jamy o cca 3 m. Tryskova injektaz
byla v té dobé jiz v celém rozsahu realizovana
na plivodné stanovenou hloubku vykopu.

Jako prvni opatfeni byla s ohledem na konti-
nuitu praci upravena délka kotev v 1. a 2. ko-
tevni Grovni. Jednalo se o prodlouzeni kotev

v prdméru o 2 m. Poté byly zahajeny projekto-
vé préce na prohloubeni vykopu na kone¢nou
hloubku cca 12,4 m od pdvodniho terénu.

V podstaté se jednalo o dalsi ,podchyceni“ jiz
podchycenych objektd pomoci tryskové injek-
taze. Podle vy$ky paZeni byla zvolena jedno-
fada Ci dvourada TI. Hlavni fada Tl méla pri-
mér 1,5 m a byla provadéna ze 3. kotevni
Grovng. Druha fada Tl méla primér 1,2 m

a byla provadéna ze 2. kotevni Urovné. Proto-
Ze skalni podloZi se nachazi jen mélce pod
Grovni kone¢ného vykopu (cca 1 m), nebylo
mozZné zajistit staticky nutné vetknuti sloupti
Tl pod vykopem. Pata sloup( Tl je proto po-
silena pomoci ocelovych mikropilot

108/16 mm v délce 6,0 m vetknutych do
skalniho podlozi. MP jsou vyplnény cemento-
vou zalivkou a zapu$tény do vrtu pomoci pfi-
varené vyztuze R25.

pfes mufnu na plnou Unosnost
trubky. Vrty pro MZ byly vypl-
nény cementovou zalivkou
c:v=22:1.

Koruna zapor je spfazena tah-
lem R 25 pfivarenym na kazdou
zaporu. Vyrobni tolerance MZ
byly =50 mm v plidorysném
umisténi vrtu a sklon vrtani
+1,0 % z délky vrtu.

Osténi mikrozaporové stény tvoii
stfikany beton C 20/25 tl.

min. 100 mm. Vyztuz je 1x siti
(KARI) 100/8-100/8. Sit je fixo-
vana pomoci prutl R10 pfivare-
nych na MZ ve vySkové vzdale-
nosti 0,6 m. Tolerance povrchu
je 20 mm.

K zajisténi statické stability
byly v projektu navrzeny tfi

Hloubeni vrti pro osazeni mikropilot pro osazeni mikrozadpor technologického kanalu

V projektu je navrzeno zakot-
veni pazeni ve 3-4 Urovnich
pomoci docasnych pramenco-
vych kotev 3x Lp 15,7 mm
(0,62%) 1570/1770 MPa. Z&-
livka a vysokotlaka injektaz
kotev jsou navrzeny cemento-
vou zalivkouc:v=2,2:1
(0 = 1,87 kg/l). Pro 1. az

3. KU je navrzeno zakotvenf
bez prevéazek. Hlavy kotev
byla zafrézovany do sloupl TI
tak, aby nepresahovaly lic pa-
Zeni. Kotevni deska 300/30 je
podmazana potérem P600.
Pro 4. kotevni Uroven je navr-
zeno zakotveni pres prevazky
Lllindl. ccal,5m.

Osténi Tl v prohloubené ¢asti
tvofi stfikany beton C 20/25

Casteéné odtéZené stény pazici Tl
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tl. 50-100 mm se siti
100/100/8. Od trovné cca
190,0 m n. m. nize byl povrch
pazeni opatien stiikanym beto-
nem C 20/25 tl. min. 100 mm
se siti 100/100/8. Tolerance
povrchu je =20 mm.

Zalozeni portalového jefabu
Pomémé slozité bylo zalozeni
portalového jefabu Liebherr
280EC-H na hrané stavebni
jamy v prijezdu od Jindfigské
ulice. K zalozeni jefabu byla na-
vrzena zlb. deska ve tvaru prs-

stavajici podlahy. K prohloube-
ni byla navrzena tryskova injek-
taz v 1-2 fadach. Prdmér slou-
pd Tl byl navrzen 1,0 a 1,2 m.
Pevnost injektované zeminy

v prostém tlaku byla pozadova-
na min. 5,0 MPa. Béhem

48 hod. bylo mozné injektovat
pouze vrty ve vzajemné svétlé

vzdalenosti vétsi nez 1,8 m.

Zavér

VSechny vys$e uvedené staveb-
ni prace byly dokonceny

v bfeznu 2020. V soucasnosti

tence s rozmérem 7x7 m Cést stavebni jémy smérem do JindFisské ulice zajisténd MZ paZenim, viz fez 2 ]|2 stavebni pra’ce pokraéujf

o tloustce 0,7 m. K prenosu sil do podlozi kotvami pres Ctyfi kotevni Urovné pazeni vy- realizaci nadzemnich pater objektu/monoli-
bylo navrzeno 10 ks ocelovych mikropilot Zadovalo od provozu velkou presnost vrtani. tu. Za Uspéch povazuji fakt, ze v priibéhu
133/12,5 mm v délkach 10 a 15 m. Styko- praci na této extrémné narocné akci byly
vani trubkovych MP bylo pfes mufny Podchyceni zakladovych konstrukci stavaji- zaznamenany deformace pazeni a okolni

159/12 mm. Hlava MP byla opatfena deskou  ciho hotelu
na tlak 300/300/30 mm. Vrty MP byly vypl- Hlavnim Ukolem podchyceni zakladil je pre-

nény cementovou zalivkou ¢ : v = 2,2 : 1. nos zatizeni ze zakladové spary do podloZi
InjektaZ korenové Casti byla pres zkracenou v ramci prohloubeni suterén(i stavajiciho ho-
paznici tlakem 2,0 MPa. Vrtani MP mezi telu. Vyska prohloubeni je cca 0,5-1,5 m od

zastavby znacné nizsi nez predpokladané
hodnoty. Pozitivné Ize hodnotit kvalitu pro-
vedenych praci.

Ing. Miroslav Dusek, FG Consult, s. r. o.
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Provadeéni tryskové injektaze v zapadni ¢asti
stavebni jamy

Design of securing a construction pit and underpinning the existing foundation structures of the hotel Europe

The subject of the article is to acquaint readers with the geotechnical issues of securing the construction pit

of the courtyard and underpinning the structures of the existing building of the Hotel Evropa. The main and

most demanding part of the work consisted in securing a construction pit with a depth of over 12 m that was
carried out using jet grouting technology and micro-rider sheeting anchored in up to four levels.
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PRACE SPECIALNIHO ZAKLADANI

Spoleénost Zakladani staveb a. s.
zahjila prace spojené s rekon-
strukei a dostavbou hotelu Evropa
v zari 2018. Prvni etapou provadé-
nych praci bylo statické zajiSténi
stavebni jamy pro dostavbu hotelu,
navazujici na plvodni objekt pfi po-
hledu z Vaclavského namésti v zad-
ni ¢asti historické budovy.

Zajisténi stavebni jamy bylo prove-
deno kombinaci nékolika technolo-
gif specialniho zakladani, jednalo se
tryskovou injektaz, mikrozépory,
mikropiloty a zemni kotvy. Tyto
technologie jsou pomérné narocné
na prostor pro zafizeni k tomu
pouzivanych.

V samotné parcele, ve které byla provadéna
stavebni jama, nebylo misto pro ulozZeni tech-
nologického zafizeni speciéalniho zakladani.
To muselo byt umisténo do zéboru na Vaclav-
ském nameésti, coz neni zcela priznivé misto
pro vyrobu injektaznich smési. Musela byt
eliminovana prasnost, hluk a ochranény povr-
chy komunikaci pred pripadnym znecisténim.
Jiz pii planovani nasazeni vrtnych souprav se
prihlizeno k jejich hmotnosti, aby je bylo

ZapaZend stavebni jama na hloubku 12 m od pdvodniho terénu

Y

mozno béznymi prostredky na stavbu dopra-
vit, a také z vyhloubené stavebni jamy nako-
nec vystéhovat. Pro zbudovani vyjezdni ram-
py nebyl prostor. Jednalo se o vrtnou
soupravu JANO 4 pro tryskovou injektaz

a JANO 6, vybavenou systémem vrtani v ne-
stabilnich zeminach pro realizaci zemnich ko-
tev, mikrozépor a mikropilot. Nastéhovani do
prostoru stavebni jamy muselo byt provedeno
z Jindrisské ulice pres jedinou pristupovou

e
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Vystavba Zzékladové dsy v témér dotéZené stavebni jamé, pohled k hotelu Evropa

{ X

cestu — podsklepeny dvorek

s omezenym priljezdnim profilem
a shizenou Unosnosti. Hmotnost
pouzitych vrtnych souprav je 11

a 15 tun. Odstéhovani z vytézené
stavebni jamy bylo nad moznosti
vézového jefabu obsluhujiciho
stavbu. Vrtné soupravy musely
byt proto ve stavebni jamé roz-
montovany a nasledné v bezpro-
stfedni blizkosti opét smontovany,
aby se mohly presunout do mista
odkud je bylo mozné
transportovat.

Veskery navoz zafizeni a materia-
14 je v této lokalité velmi obtizny,
protoZe se jedna o ¢ast mésta

s intenzivni verejnou a automobilovou dopra-
vou a zaroven s velkou hustotou chodc(.
Zasobovani stavby hmotami pro vyrobu injek-
taznich smési probihalo v brzkych rannich
hodinach do zaboru na Véclavském ndmesti.
Material, jako ocelové vyztuzné trubky a val-
cované profily musely byt dopraveny pres
podsklepenou ¢ast dvora sousedniho objektu
obchodniho domu z Jindrisské ulice pouze
mensimi dopravnimi prostredky.

Vlastni provadéni praci specialniho zaklada-
ni bylo ovlivnéno polohou stavebni jamy,
ktera témeér po celém obvodu priléha k sou-
sednim objektdm, budové hlavni posty, bu-
dové Nadace ABF, hotelu Meran, hotelu Ev-
ropa a dvéma objektdm smérem do
Jindrisské ulice. Predevsim technologie trys-
kové injektaze, pracujici s injekcnimi tlaky
az 45 MPa a zajistujici nejvétsi cast staveb-
ni jamy, musela byt béhem provadéni pecli-
vé monitorovana, aby nedo$lo k poSkozeni
sousednich budov. AZ na nékolik drobnosti
se podarilo prace realizovat bez Gjmy na
sousednich objektech.

V druhé etapé, zacatkem roku 2020, byla
provedena tryskova injektaz v suterénu sa-
motného hotelu Evropa. Jednalo se o pod-
chyceni stavajicich stén z dlivodu prohloube-
ni nékterych ¢asti pod Uroven zakladové
spary. Tyto prace byly provedeny vrtnou sou-
pravou MVS zkonstruovanou pro prace ve
stisnénych podminkach. Pohyb po suterénu
a prekonavani vyskovych drovni se zde pro-
vadél i za pomoci lanovych zvedaki.
Vzhledem k tomu, Ze tym pracovniki Zakladani
staveb, a. s., ma dlouholeté zkuSenosti s prova-
dénim praci v centru Prahy, byla dodavka praci
provedena v pozadované kvalité a terminech.

Vladimir Maly, stavbyvedouci,
Zakladani staveb, a. s.

Foto u celého tématu:

Libor Stérba a Hugo Vitémvas (str. 18)
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IMIONITORING DEFORMACI PRI DOSTAVBE A REKONSTRUKCI

HOTELU EVROPA

Soucasti realizacni projektové dokumentace, popisované v predchazejicim ¢lanku, byl také podrobny
navrh geotechnického monitoringu deformaci stavebni jamy dostavby a rekonstruované budovy hotelu
Evropa. V tomto ¢lanku jsou uvedeny hlavni rysy navrhu monitoringu a vystupy méreni v podobé svislych
a vodorovnych deformaci. Monitoring patfi jak svym rozsahem, tak i dobou jeho trvani k nejrozsahlejsim
a nejpodrobnéjsim ze vsech, jeZ byly v nasi republice kdy realizovany.

Sohledem na mimoradné narocny projekt
zajiSténi stavebni jamy v husté zastavbé
bylo rozhodnuto o zfizeni Rady monitoringu
(RAMO) s nasledujicim predmétem innosti:
a) bezprostredné uplatiiovat vysledky geo-
technického monitoringu pfi realizaci stavby
s fizenim stavby na zakladé principl ob-
servatni metody ve smyslu CSN EN 1997-1:
Navrhovéni geotechnickych konstrukci -

Cést 1: Obecnd pravidla:

b) vyjadfovat se k rozsahu, Cetnosti a vysled-
klim méfeni v{ci realizatnimu projektu moni-
toringu, realiza¢nimu projektu stavby, zejmé-
na demolic, pazicich konstrukci, konstrukci
slouzicich pro podchyceni stavajici zastavhy,
postupu bourani a odtéZovani stavebni jamy
na Uroven zakladové spary;

¢) na zékladé vysledki monitoringu davat od-
povédnym Ucastniklim vystavby doporuceni
pro dalSi postup vystavby s minimalizaci
moznosti vzniku mimofadnych situaci;

d) pravidelné vyhodnocovat veskeré informa-
ce z probihajiciho monitoringu vystavby;

e) jako poradni organ navrhovat, doporucovat
a hodnotit; doporuceni RAMO se posuzuji

v kone¢ném rozhodnuti prislusnymi Gcastniky
vystavby s pfihlédnutim k dalSim kritériim
(jako jsou napt. technologie prislusné vystav-
by, smluvni vztahy, pravni dopady, spolecen-
sko-socialni dopady, hygienické predpisy,
bezpecnost prace atd.);

f) smyslem RAMO je téZ seznamit vSechny
UcCastniky vystavby s diléimi i komplexnimi
vysledky monitoringu a s jejich hodnocenim,
pfipadné s navrhy na dalsi postup praci

i monitoringu.

Navrh a realizace geotechnického
monitoringu

Monitoring byl rozdélen do dvou etap —

1. etapa se tykala zajiSténi stavebni jamy ve
dvorni ¢asti stavenisté a 2. etapa se tykala
podchyceni stavajici budovy hotelu Evropa.
Prvni etapa probihala od 6. 9. 2018, kdy se
uskutecnilo osazeni méfickych bodU pro sle-
dovani 3D deformaci a jejich zaméreni. Mé-
feni zahrnovalo celkem 36 etap a ukonceno
bylo dne 6. 2. 2020 v souvislosti s postupem
vystavby dvorni ¢asti objektu, ktery byl jiz
postaven do Grovné stropu nad 1. NP, a tudiz
vétsina méfickych bodl byla jiZ zakryta.
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Obr. 1: Schéma umisténi mérickych bodd v okoli stavebni jamy

Druha etapa zapocala v predstihu dne

14. 11. 2019, kdy bylo v suterénu staré bu-
dovy hotelu Evropa osazeno celkem 33 mé-
fickych bodl pro sledovani svislych deforma-
ci a dale 4 body na zapadni fasadé hotelu
Evropa (do Vaclavského namésti) pro kontrol-
ni sledovani 3D deformaci. Méfeni zahrnova-
lo celkem 7 etap sledovani a bylo ukonéeno
na zaatku ¢ervna 2020.

V ramci 1. etapy bylo zpocatku osazeno cel-
kem 49 bod{ na objektech okolni zastavby,
a to vesmeés v jednotlivych svislych fezech,
vétSinou ve dvou az trech vyskovych rov-
nich. V prilbéhu sledovani se jejich pocet

rozsifil az na 95. Stavebni pozemek, na
némz probihala vystavba stavebni jamy, je
prakticky cely obestavén kromé Casti sever-
ni stény délky cca 18 m. Zde byla stavebni
jama zajisténa kotvenou mikrozaporovou
sténou, ve vSech ostatnich tsecich pak for-
mou stény z prefezavanych sloupl tryskové
injektaze ve dvou az Ctyrech fadach s pfi-
sluSnym kotvenim. VSechny tyto konstrukce
byly navrzeny jako doCasné. Na obr. 1 je
schéma méfickych boddl, jeZ jsou umistény
podle tabulky 1, v niZ jsou uvedeny i veli-
kosti varovnych stavli a na obr. 2 a 3 jsou
ukazky jejich umisténi.

Umisténi Mérické body Varovné stavy Varovné stavy
Objekt sv. deformace | vod. deformace
Délka Gseku Larovent | 2.0rovedi | 3.Groven | lwv.s. | 2vs. | lvs | 2wvs.
Jindrisska 1759/8, 101, 102, | 201, 202, - 4 8 5) 10
20m 103 203
JindfiSska 909/14, 104, 105 | 294, 205, | 4004, 4 8 2 4
Ceské Posta, 21 m 121 4005 5 gy
Vécl. namésti 833/31, 106 az 206 az | 301, 302 4 8 5 10
Nadace ABF, 35 m 111 211 39 59
Vécl. namésti 824/29, 112, 113 | 212,213 | 303, 304 4 8 5 10
SOLID, 16 m 3 5
Vécl. namésti 828/23, 118, 119, | 218, 219, | 305, 306, 4 8 3 6
12m 120 220 307 & 127
Vécl. namesti 826/25, 114, 115, | 214,215 | 216, 217 4 8 3 6
Hotel Evropa, 11 m 116, 117 49 8Y
Vysvétlivky: ¥ hodnoty plati pro 3. droveri méfickych bodi
Tabulka 1: Rozmisténi mérickych bod( a varovné stavy [mm]
27




Obr. 2: Mérické body na fasadé objektu Nadace ABF (Vaclavské namésti 833/31)

Nékteré vysledky geotechnického monito-
ringu 1. etapy - stavebni jama

Geodeticka méfeni deformaci provadéla zku-
Sena firma, pfiemz pozadovana a dosazena
presnost méreni jak svislych, tak i vodorov-
nych pretvoreni byla 0,001 m. S ohledem na
tvar stavebni jamy (obdélnik cca 41x21 m) byl
zvolen mistni souradny systém, kdy osa +x
sméfuje k severu (S) a osa +y pak k vychodu
(V). Pro posouzeni vysledkil monitoringu byla
zvolena pouze metoda presného geodetického
3D sledovani méfickych bodd, nebot jde

o metodu nejuniversalnéjsi, jez poskytuje nej-
Iépe srozumitelné vysledky. Od méfeni inklino-
metrického bylo upusténo, a to zejména

s ohledem na metodu statického zajisténi svis-
lych stén — tryskovou injektaz, pfi niz je osa-
zovani inklinometrickych paznic komplikované
a podle zkuSenosti na jinych stavbach se uka-
zuje, Ze ani vysledky nejsou dostatec¢né vypo-
vidajici. Rovnéz bylo upusténo od sledovani
zmén sil v do€asnych kotvéch.

S ohledem na stavebni stav sousedni zastav-

by a hloubku stavebni jamy, jeZ byla z pivod-

nich cca 9,20 m (kéta dna 188,69 m n. m.)
rozhodnutim investora z ledna 2019 prohlou-
bena o dal$i 3,20 m na hl. cca 12,4 m (kéta
dna 185,49 m n. m.), stanovil statik stavby
pomérné prisné velikosti varovnych stav(i

(v. s.), jak ostatné vyplyvé z tabulky 1. Sa-
mozi'ejmé po celou dobu vystavby probihala
neustale vizualni kontrola stavebniho stavu

a kazda i nepatrna porucha (vlasova trhlina
apod.) byla ihned zaznamenana. Skupina
RAMO se bézné schazela ve 14dennich inter-
valech a hodnotila podrobné namérené (ida-
je, jez byly vzdy k dispozici s 2-3dennim
predstinem. V tabulce 2 je dokumentovano
dosazenli, resp. prekroceni, 1. v. s. a event.

i 2.v.s. v pribéhu nékterych etap méreni.

Z tabulky 2 je patrné mnozstvi bodd, v nichz
byl prekrocen 1. v. s., jenz vychazi 14,5 az
30,0 % vSech méfenych bodd. To je dano na

Obr. 3: Mérické body na fasadé ojektu SOLID (Véclavské nadmésti 824/29)

Etapa Cislo Datum méfeni | Celkem méfe- | Pocet bodl pre- | Pocet bodil pre-
nych bod kroCeni 1.v.s. kroCeni 2.v.s.

2 3.10. 2018 48 7

4 16. 10. 2018 47 12 -
6 26. 11. 2018 56 17 3
15 29. 3. 2019 80 25 4
16 12. 4. 2019 79 24 3
17 29. 4. 2019 76 12 2
18 12. 5. 2019 76 23 2
19 23.5.2019 76 19 2
20 9.6.2019 84 12 2
21 21. 6. 2019 84 13 2
23 22.7.2019 95 10 2
25 19. 8. 2019 95 19 2
27 23.9.2019 95 14 2
29 20. 10. 2019 82 20 2
30 1. 11. 2019 82 15 4
31 30. 11. 2019 73 18 2
34 4. 1. 2020 61 19 4
35 16. 1. 2019 59 24 4
36 6. 2. 2020 33 10 4

Tabulka 2: DosaZeni, resp. prekroéeni velikosti varovnych stavid v pribéhu méreni
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jedné strang jiz zminénymi velmi piisnymi de-
formaénimi kritérii, na strané druhé pak reali-
zovanou metodou zajiSténi stavebni jamy —
sténou ze sloupll kotvené tryskové injektaze,
jez je relativné mékka z hlediska pricnych de-
formaci a samozfejmeé i nachylna na vznik de-
formaci svislych, a to jak kladnych (zvednuti
podchycované konstrukce), tak i zdpornych
(nasledné dosednuti ve vztahu k tuhnuti slou-
pli). V pfipadé dosaZeni 2. v. s. kolisalo mnoz-
stvi bodil od 0 do 12,1 %. Popisované defor-
mace ve vétsiné pfipadd samoziejmé souvisely
s drobnym poskozenim zejména vypliiového
zdiva na okolni zastavbé, nicméngé zadna vy-
razna porucha, jez by znamenala bezprostiedni
ohrozeni zéstavby, nikdy nenastala.

Na obr. 4 a 5 jsou graficky vyznaceny ¢asové
pribéhy vodorovnych a svislych deformaci tfi
bod(l ve svislém fezu na objektu Nadace ABF
(body 112, 212 a 303).

Na obr. 6 a 7 jsou graficky vyznaceny ¢aso-
vé priibéhy vodorovnych a svislych deformaci
3 bodil ve svislém fezu na objektu Véclavské
namésti 828/23 (body 118, 218 a 305).

Dosti vyrazné byly deformace ovlivnény také
teplotou, coz bylo mozné zaznamenéavat
i v pribéhu dne.

Geotechnicky monitoring 2. etapy - plivodni
objekt hotelu Evropa

Druhé etapa geotechnického monitoringu za-
pocala, jak jiz bylo vySe uvedeno, dne 14. 11.
2019, kdy bylo osazeno celkem 33 bod( na
suterénnim zdivu v 2. PP stavajici budovy ho-
telu Evropa a 4 body na vnéjsi fasadé v 1. NP
a uskutecnilo se nulté méreni, obr. 8. Body
slouzi pro méreni svislych deformaci s dekla-
rovanou presnosti 0,0005 m. Na zakladé pro-
jektového feSent se zde uskuteénilo podchyce-
ni stavajicich zaklad( pomoci kratkych

a mirmné Sikmych sloup( tryskové injektaze ve
Stércich. Kromé toho byly osazeny Etyfi kont-
rolni body na fasadé hotelu Evropa v 5. NP.
Celkem se uskutecnilo 7 etap méreni, pri-
¢emz z pdvodnich 33 bodl bylo jiZ celkem
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Vodorowne deformace

Swisié deformace
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Obr. 4: Casovy priibéh vodorovnych deformaci bodi na objektu Nadace ABF
(+ smérem do jamy, — smérem do objektu)

Obr. 5: Casovy priibéh svislych deformaci bodi na objektu Nadace ABF
(+ zdvih, — pokles)

Vodarovné deformace
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Obr. 6: Casovy pribéh vodorovnych deformaci bodi na objektu Véclavské
namésti 828/23 (+ smérem do jamy, — smérem do objektu)

Obr. 7: Casovy pribéh svislych deformaci bodi na objektu Véclavské
nédmésti 828/23 (+ zdvih, — pokles)
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Obr. 8: Padorysné vyznaéeni méfickych bodd v suterénu stavajici budovy
hotelu Evropa

12 bod{ stavbou znehodnoceno a tfi body byly zasypany. Koncem
brezna 2020 bylo rovnéZ dokonéeno tryskani sloupd a tim byly
prace na podchytavani prakticky ukonéeny. V priibéhu téchto praci
byly zaznamenany jisté velikosti svislych deformaci bod, a to jak
sedani (do cca 3 mm), tak i zdvih do cca 4 mm. Tyto deformace se
po skondeni praci postupné ustaluji, jak vyplyva z ¢asového priibé-
hu svislych deformaci na obr. 9

Svislé defcrmace
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Obr. 9: Casovy priibéh svislych deformaci bodi v suterénu stavajici budovy
hotelu Evropa (+ zdvih, — pokles)

Zavér

Prvni etapa monitoringu trvala po dobu 18 mésicli, druha etapa 7 mési-
cli. Prikladna byla zejména organizace RAMO a rychlost predavani vy-
sledkd méfeni, jez byly vzdy jasné a piehledné zpracovany a prezentova-
ny. Vystavba mimoradné komplikované stavebni jamy tak probéhla
Uspésné, bez jakékoliv mimoradné udalosti a se zcela zanedbatelnym
vlivem na sousedni zastavbu. Monitoring této stavebni jamy miiZe tak
slouzit jako pifiklad hodny nasledovani pro stavby podobného charakteru.

Doc. Ing. Jan Masopust, CSc.,
CVUT, Fakulta stavebni, katedra geotechniky

Monitoring of deformations during the completion and reconstruction of the Hotel Evropa

Part of the implementation design documentation, described in the previous article, was also a detailed design of geotechnical monitoring
of deformations of the construction pit of the completion and the reconstructed building of the Hotel Evropa. This article presents the
main features of the monitoring design and measurement outputs in the form of vertical and horizontal deformations. Monitoring is one
of the most extensive and detailed of all that has ever been implemented in our republic, both in terms of its scope and its duration.
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Primyslové stavby

[ A

PRACE SPECIALNEHO ZAKLADANIA PRE ROZSIRENIE VYROBNEHO
AREALU ARCELOR SLOVAKIA SSC v Senici

V minulom roku 2019 spolocnost Zakladani staveb, a. s., realizovala vybrané geotechnické prace Specialneho
zakladania v ramci dostavby vyrobného zavodu ArcelorMittal Gonvarri SSC Slovakia v priemyselnom parku pri
Senici. Zamerom projektu bolo rozsirit vyrobni halu o nové priestory po jej obvode a zrealizovat' paZenie dvoch
technologickych kanalov novej vyrobnej linky na spracovanie plochej ocele s tunelom pre odvoz Srotu.

ovovybudované pil6tové zaklady mali

doplnit existujici modulovy systém
stavby. Po ich zrealizovani boli dobeténova-
né hlavice a do nich osadené nosné stipy,
strecha a oplastenie a cely priestor sa stal
stcastou haly.

ArcelorMittal Gonvarri SSC Slovakia v Se-
nici posobi ako servisné centrum pre
spracovanie ocele. épecializuje sa na de-
lenie plochych oceliarskych vyrobkov,
ako aj na spracovanie plochej valcovanej
ocele a hlinikovych zvitkov do tabdl, pa-
sov a tvarovych nastrihov. Spractvaju sa
tu vyrobky od malych zvitkov, pasok, ta-
bdl po pravouhlé a lichobeznikovité vy-
strizky rozneho tvaru. Produkcia podniku
smeruje predovsetkym do automobilové-
ho priemyslu, k vyrobcom bielej techniky,
ale aj do dalsich priemyselnych odvetvi.

30

Technologicky kanal novej linky mal dizku
125 m a bol navrhnuty do vtedy vonkajsieho
priestoru dvora v tvare pismena U, kde zabe-
ral takmer celli jeho dizku. Vo vnitornom
priestore existujdcej haly bolo navrhnuté pa-
Zenie pre men$i sekundarny kanal suvisiaci

s novou technolégiou vyroby.

Préace Specialného zakladania neboli velké
rozsahom, ale zaujimavostou bola realizacia
tryskovej injektaze v interiéri zavodu a tiez
prerezavana pil6tova stena s prihliadnutim na
jej pozadovant rovinatost.

Projekt bol funkcne rozdeleny na dve hlavné
Casti: pilétové zakladanie a doCasné pazenie
stavebnych jam.

Geologia

Na celej pracovnej ploche sa nachadzala sta-
bilizovana vrstva hribky 45 cm. Pod fiou sa
nachadzali prevazne ily nizkej az strednej
plasticity triedy F6 tuhej konzistencie. Tato

malo Unosna a stlacitelna vrstva bola ne-
vhodné pre ploSné zakladanie. Pod fou sa
nachadzalo stvrstvie ilov tuhej az pevnej
konzistencie, ktoré postupne prechadzalo do
ilovcov a prachovcov triedy R5-F8 zvetra-
nych na il s Ulomkami kamefiov. NizSie boli
zistené navetrané ilovce triedy R4-R5. Pri
vrtnych pracach bola zistena podzemna voda
vo vrstvach, ktoré st Standardne nepriepust-
né, iSlo teda o puklinov(i vodu s malou vydat-
nostou pritokov.

Zakladanie

Pretoze iSlo o dostavbu existujlcich hal, ¢ast
pdvodnych zékladov uz bola pripravena na
osadenie novych nosnych prvkov. Nové za-
klady boli naprojektované na doplnenie mo-
dulového rastra zékladov (SO01, SO02

a S003) pri obvode existujlcej haly. Tu boli
vrtnou slpravou BG25H realizované velko-
profilové pildty priemeru 750 mm, dizky
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3,0-6,5 m pod obvodovou stenou haly ako
osamelé piléty a ako pilétové dvojice pod sti-
py Zeriavovej drahy. Na tieto piléty boli po-
tom beténované pétky a hlavice. Do faséady
sa pod strechou vyrezali otvory v mieste sti-
pov, na ktoré sa Specialne upravili platformy
na poloZenie nosnikov. Tie mali dizku 30 m
a preklenuli celt Sirku dovtedy volného prie-
stranstva medzi halami. Zarovef boli realizo-
vané nosné piléty pod dnom budtceho pri-
marneho kanala ako zaloZenie tazkych lisov,
ato 4 ks dizky 14 m (s hluchym vftanim

6 m) a 2 ks vedla kanéla o dizke 7 m.

Ochrana stavebnej jamy - primarny kanal
Ochrana stavebnej jamy primarneho techno-
logického kanala bola rieSena technolégiou
prerezavanej pilotovej steny, ktora bola v jej
hibSej Casti zabezpeenad zemnymi kotvami.
Predmetné pazenie malo z funkéného hladis-
ka len docasnu funkciu, avSak v mieste ab-
sencie stropnej dosky boli kotvy navrhnuté
ako trvalé.

Préce zacali realizaciou obojstrannych Zelezo-
betdnovych vodiacich murikov 80x25 cm

(8 x v) pre presné smerové vedenie prereza-
vanej pilotovej steny. Prisna poZiadavka na
polohovl presnost a zvislost budlcej steny
z0 strany objednavatela vyzadovala pouzitie
ocelovej Sablény, ktora sa pred kazdym za-
vitanim korunky kotvila na 4 tfne do vodia-
cich mdrikov, zrealizovanych v ramci priprav-
nych prac. Takto bolo zabezpecené aj presné
prerezanie pilot paziacej steny. Ta pozostava-
la zo 411 ks pilét priemeru 750 mm roznej
dizky. Smerom od vonkajsieho obvodu haly
do vnitra sa hibka zakladovej $kéry ako aj
Sirka kanalu zvacsovali a s tym sa pred|zovali
aj piloty. NajkratSie z nich (161 ks) mali 4 m

z 7

akladani

a vystuzena bola kazda tretia piléta. Pri tych-

to pildtach bol pouzity obdiznikovy tvar ar-
mokoSov, aby pri prerezavani armovanych
pilét nedo$lo k poskodeniu vystuze. Bolo tre-
ba dbat na spravnu orientaciu vystuze, preto
bol armokds$ po znivelovani nechany 2 cm
nad hlavu piléty, aby sa dal vizualne skontro-
lovat. Ostatné piléty mali klasicky kruhovy
armokos v kazdej druhej sekundarnej piléte.
So zva¢ujlicou sa hibkou kanala na opaé-
nom konci objektu rastla dizka vystuzenych
pilét aZ na 9,5 m, pri &om dizka nevystuze-
nych pilét bola 5,7 m.

Po dokonceni pilotaze sa v hibSej Casti jamy
pokracovalo odkopom na kotevn( droven

a odbdranim nadby-
to¢ného betonu na

Cistd hlavu pilot. Na
armatdru pilét sa na-
viazala vystuz kotev-
ného venca, osadili

sa ocelové priechod-
ky kotiev, ochranené

polystyrénovymi

Realizécia prerezvanych i/ét priérneho kanala a Yrobﬁa zmesi pr tryskov injektaz
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zétkami proti zateceniu beténu. Po betonazi
venca nasledovala mobilizacia maloprofilovej
vrtnej stpravy KLEMM7 na realizéciu 32
zemnych kotiev. Z toho 24 ks 4pramnecovych
kotiev dizky 12 m malo do¢asn(i funkciu a 8
trvalych kotiev dizky 13 m bolo navrhnutych
ako zavitové tyCe priemeru 40 mm. Pri injek-
tazi bola pouzita prisada za icelom skratenia
doby zretia cementového kameria a s napina-
nim sa zacalo po 5 diioch od poslednej injek-
taze. Po napnuti kotiev pracovisko prevzal
dodavatel zemnych préc a aj v tejto Casti sa
zacal vykop na zékladovu Skaru.

Medzitym v nekotvenej ¢asti dlhého primar-
neho kanala postupovali prace na vykopoch,
podkladnych betdnoch, zakladovej doske

a stenach. Odkopana pilétova stena vykazo-
vala pozadovanu rovinatost a bez jej dalSich
Gprav mohli pokracovat armovacie prace.

Ochrana stavebnej jamy — sekundarny kanal
V nadvaznosti na primarny kanal vo vtedajSom
exteriéri bol naprojektovany mensi sekundarny
kanal v interiéri povodnej haly. Navrh ochrany
stavenej jamy spocival vo vytvoreni paZiacej
steny z tryskovej injektaze, resp. prerezava-
nych pilierov priemeru 800 mm. Rozmery
jamy boli 17,6x4,0 m a po jej obvode bolo na-
vrhnutych 77 pilierov dizky 6,7 m. Okrem
toho na zlepSenie podzakladia boli navrhnuté

HIboka Cast primarneho kandla — kotevny veniec s do¢asnymi lanovymi a trvalymi tycovymi kotvami
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VystuZenie pilét prerezavanej pilétovej steny



Primyslové

ai . cocnci | s
Hotové prerezévana pildtova stena
dve rady po 9 ks tryskanych pilierov pr.

800 mm, dl. 3 m.

Pred realizaciou objednavatel vyblral podla-
hu vo vn(tri haly v mieste vrtania a vyrezal
do fasady otvor 4x4 m pre vjazd vrtnej slpra-
vy. KedZe nemohla byt pouzita diha lafeta
vtacky, pri vitani sa tyée di. 1,5 m ruéne
montovali a demontovali, aby vyska kolony
nepresiahla 6 m a nedoslo ku kolizii s nosni-
kovym Zeriavom. Vyfukové splodiny sa odva-
dzali potrubim von a vyplaveny material sa

odcerpaval sacim ¢erpadlom do velkych sedi-
mentacnych ohradzok vedla haly.

Po dokonceni tryskovej injektaze sa jimka
vykopala na projektovanu kétu -1,3 m a na-
montoval sa do¢asny ocelovy rozperny ram.
Po jeho realizécii sa jama vykopala na za-
kladovu $karu, pricom bolo potrebné steny
tryskovej injektaze mierne oSramovat, aby
jama dostala potrebni svetlost. Dalej nasle-
dovali betonérske a armovacie prace vyssie-
ho zhotovitefa.
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PaZena jama sekundarneho kandla z tryskovej injektaZe rozoprena ocelovym ramo
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Realizécia tryskovej injektaze sekundarneho kandla v interiéri vyrobej hly )

VFtanie kotiev primarneho kanala

Ing. Maro$ Zatko, Zakladani staveb, a. s.
Foto: autor
Vykresové podklady: SPAI, s. r. o.

Investor: ArcelorMittal Gonvari SSC Slovakia,
S. I. 0.

Generalny dodavatel: STRABAG Pozemné

a inZinierske stavitelstvo, s. r. 0.

Projekt zajisténi zakladovych konstrukci:
SPAI, s. r. o.

Special Foundation Engineering Work
for Extending the Production Premises
of ARCELOR SLOVAKIA SSC

in Senica, Slovakia

In 2019 the company Zakladani
staveb, a. s., performed specific geotechni-
cal work for special foundation engineering

within completion of the manufacturing
plant ArcelorMittal Gonvarri SSC Slovakia
in the industrial park at the city of Senica.
The project was aimed at extending the
production plant by new space along
its perimeter and executing bracing of
two technology channels of a new pro-
duction line processing sheet steel with
a tunnel for transporting scrap iron.
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NovY MEZINARODNI PRUVODCE PRO VYSTAVBU PRACOVNICH PLOCH

V minulém vydani Zakladani (4/2019) jsme pfinesli ¢lanek, jak na
problematiku pracovnich ploch pro tézké stavebni stroje pohlizeji
v USA. Ze se jedna o Zhavé téma dokléda iniciativa evropskych
organizaci sdruzujicich dodavatele hlubinného zakladani.

FFC (European Federation of Foundation

Contractors) a DFI (Deep Foundation Insti-
tute) v nedavné dobé publikoval 175strankovy
bezplatny ilustrovany privodce pro pracovni
plochy, ktery shrnuje zkusenosti ¢lend EFFC
a DFI. Snahou je zvysit povédomi o stavu praxe
tykajici se organizace pracovnich ploch pro sta-
vebni stroje, vCetné Cerpadel, plosin, vozidel
atd. Prlivodce ukazuje, Ze na typickém staveni-
$ti se zhotoveni bezpeénych pracovnich ploch
tyka rady smluvnich stran (zakaznik, hlavni pro-
jektant, generalni dodavatel, specializovany do-
davatel, projektant pracovnich ploch, jejich do-
davatel nebo dodavatel zemnich praci, zkusebni
laborator a tidrzba pracovnich ploch). Organizo-
vani projektu, instalace a idrzby pracovnich
ploch je proto komplexni zaleZitosti. Jelikoz se
zhotoveni bezpecnych ploch ve svém disledku
tyka financnich nakladd a odpovédnosti, jedna
se Casto o sporny problém, kterym je vSak tie-
ba se zabyvat.
Prdvodce postupuije krok za krokem a postupné
popisuje, co se povazuje za kvalitné navrzenou,
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zhotovenou a udrZovanou pracovni plochu,
s odkazy na dokumenty a zdroje, které
byly zpfistupnény prostiednictvim EFFC

a DFI. Pri sestavovani téchto informaci
byly shromazdény odpovédi od dodavatel(
7 Francie, Velké Britanie, Ceské republiky,
Némecka, Nizozemska, Polska, Portugal-
ska, Rumunska, évédska, Rakouska, Bel-
gie, Danska, Madarska, Italie, Svédska,
Spojenych statl americkych a Kanady.
Privodce je k dispozici ke staZeni zdarma
na www.dfi.org nebo www.effc.org.

Podle ¢lanku New EFFC-DFI Guide to
Working Platforms, Deep Foundations,
Mar/Apr 2020 pfelozil a upravil RNDr.
Ivan Benes, Zakladani staveb, a. s.

Guide to
Working
Platforms

New International Guide to Working Platforms Construction

The last edition of Zakladani (4/2019) brought information how the issue of working
platforms for heavy construction machinery is viewed in the US. That this is a hot topic is
evidenced by an initiative of European organizations joining deep foundation contractors.
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