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VYROBNi PROGRAM

« Podzemni stény konstrukéni,
pazici, tésnici a prefabrikované

« Vrtané piloty, CFA piloty, pilotové

a zaporové pazici stény

« Mikropiloty a mikrozapory

« Kotvy s docasnou a trvalou
ochranou

« Injektaze skalnich a nesoudrz-
nych hornin, sanacni injektaze,
specialni injekcni smési

« Tryskova injektaz M1, M2, M3

« Beranéni Stétovych stén, zapor,
pilot apod.

« Zemni prace z povrchu, tézba
pod vodou

« ZlepSovani zakladovych pld

« Realizace véech typl hlubinného
zaloZeni objekttl

+ Pazeni stavebnich jam

« Sanace rekonstrukce a rektifika-
ce obcanskych, primyslovych
a historickych objekt(l a inzenyr-
skych staveb

+ Vodohospodarské stavby, rekon-
strukce jezd, retenéni prehrazky

« Shybky

« Skladky ropnych produkt
a toxickych latek, jejich
lokalizace a zabezpeCni

+ Ochrana podzemnich vod
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« Geotechnicky prizkum, studie,
projekty, konzultace

« Zatézovaci zkousky a zkousky
integrity pilot

« Projekéni a poradenska Cinnost
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PROTIPOVODNOVA OPATRENi V BENATKACH
Jsou (TEMER) DOKONCENA

Dne 10. ¢ervence 2020 aktivoval italsky premiér Giuseppe Conte 78 mobilnich bariér pfi prvnim testu funkcnosti
systému MOSE, ktery ma ochranit Benatky pfed zaplavovymi vinami do vysky az 3,0 m. Jedna se o celosvétové

unikatni projekt, ktery se pfipravoval jiZ od 80. let 20. stoleti. 3. fijna 2020 doslo i k prvni ostré aktivaci systému
MOSE jako prevenci proti zaplaveni nékterych nizko leZicich ¢asti mésta, zejména namésti San Marco. V ¢lanku je

predstaven zakladni princip vystavby a fungovani celého systému.

\LJ-

e ¢

Zaplavené Nameésti sv. Marka I
enatky Celi od prvni poloviny 20. stoleti
dvéma nepfiznivym faktordm - poklesu

malo Unosného terénu, v disledku neustale

rostouciho pfitizeni zejména rozristajici se
primyslovou vystavbou a éerpanim podzem-
ni vody, a globalnimu oteplovani, které vede
ke zvySovani hladiny moti a ¢astéjSimu vy-
skytu neptiznivych klimatickych vlivli, jako
jsou vyssi destové srazky a hojnéjsi vétry

z nepfiznivého sméru. Oboji zplsobilo, Ze se

mésto za poslednich sto let , potopilo”

0230 mm a slavné nameésti San Marco za-

plavuje voda 250krat za rok. ZvySeni hladiny

prekraCujici kritickou Uroven 140 cm bylo
poprvé dosazeno roku 1935 a od tohoto roku
do soucasnosti jesté 20krat, naposled

12. 11. 2019, kdy byla dosaZena historicky

druhd nejvyssi Groveri — 187 cm.

Benattané a jejich radni se snazi zvySovat

Uroven ulic, ale historicka architektura, ktera

pritahuje rocné miliony navstévniki, tyto

..},.'ﬂ

Benatky
-

vstup Malamocco

Letecky pohled na benétskou lagunu

-1 A

vstup Lido

snahy omezuje — chodniky nelze zvySovat
prili, aby nezakryly baze sloupli a faséd.

A protoze povrch terénu neustéle klesa a uro-
ven hladiny more se zveda, bylo nezbytné
hledat urychlené reseni.

Po katastrofalni povodni v listopadu 1966, pfi
které zahynuly dvé osoby, byly zplisobeny $ko-
dy za vice nez 1 mld € a vySka pfilivu dosahla
rekordnich 194 cm, vydala italska vlada prvni
zvl&stni zakon pro Benétky, ve kterém se dekla-
ruje problém ochrany Benatek jako priorita na-
rodniho zajmu. Tento akt byl pocatkem dlouhé-
ho legislativniho a technického procesu, ktery
mél zaruCit Benatkdm a benatské laguné (¢in-
ny systém obrany pred U¢inky zaplavovych vin,
jez zplisobuje vzduté Jaderské more. Ke vzduti
dochazi atmosférickymi a meteorologickymi
vlivy, jako jsou tlakova nize: Bora — severovy-
chodni vitr vanouci od Terstu nebo Scirocco

— horky jizni az vychodni vitr. Tyto vétry tlaci do
benatské laguny velké viny a zvysuji Groven
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Docca

hladiny vody v laguné. Velkou vodu jesté zhor-
Suji destové srazky, které rozvodniuji okolni vo-
dotede - 36 fek a kanalll dsticich do laguny.
Od roku 1973 do roku 1981 bylo podano Sest
navrh(, jak lagunu ochranit. V roce 1981 pro-
béhla studie proveditelnosti, ktera vybrala k re-
alizaci projekt ,Progettone, ktery predstavoval
vystavbu fixnich bariér s mobilnimi prvky na
jednotlivych vstupech do laguny. Zajisténim
vystavby bylo zakonem povéreno Ministerstvo
verejnych praci. V roce 1982 ministerstvo po-
véfilo vypracovanim projektu konsorcium Vene-
zia Nuova, které své vysledky prezentovalo

v roce 1989 pod nazvem Riequilibrio E Ambi-
ente (REA), Cesky Rovnovaha a Zivotni prostie-
di, ve kterém byly zahrnuty mobilni bariéry na
vstupech do laguny. Projekt byl statnimi organy
odsouhlasen v roce 1994, Prvni studie vlivu na
Zivotni prostredi byla ukoncena v roce 1998

a doplnéna v roce 2002. V roce 2003 se ko-
ne¢né mohl projekt MOSE (MOdulo Sperimen-
tale Elettromeccanico) zaCit realizovat. Vystav-
bou bylo povéreno konsorcium firem Techital.
Nazev MOSE ma zéroven druhy, skryty vy-
znam. ltalsky ,Mose", Eesky Mojzi§, ma byt
paralelou k biblické postavé Mojzise, ktery vy-
ved| Izraelity z egyptského otroctvi a suchou
nohou presel pres more.

Princip fungovani

MOSE sestéava z fad mobilnich bariér na
vstupech do laguny, které v pripadé vysokého
pfilivu lagunu docasné oddéli od mofe. Mo-
bilni bariéry jsou rozdéleny do Ctyr ¢asti, cel-
kové se skladaji ze 78 prvkd. Na vstupu Lido,
ktery je nejSirsi, jsou dvé fady bariér s 20

di porto di Lido
i e v Al

Letecky pohled na vstup Lido — 1 pristav a plavebni komora, 2 a 6 nabreZi,
3 a 5 mista bariér, 4 umély ostrov, 7 vinolam
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a 21 prvky. Obé fady jsou od sebe oddéleny
umélym ostrovem, na kterém jsou umistény
technické budovy. Vstup Malamocco chréni
jedna fada s 19 prvky a vstup Chioggia chra-
ni jedna fada o 18 prvcich.

Za béznych podminek pfilivu a odlivu jsou
pohyblivé ¢asti bariéry plné vody a lezi ve
svych zékladnach. Pokud se predpoklada
zvyseny priliv, vytlaci se voda stlacenym
vzduchem a bariéra se okolo zavésu vzpfimi
do vertikalni polohy, vystoupi nad hladinu

a zamexzi prilivu vstup do laguny. Kdyz pfiliv
opadne, bariéry se naplni vodou a vrati do
horizontalni polohy v zakladné.

Vstupy maji byt zaviené v prdméru Ctyri az
pét hodin (doba trvani pfilivu), pficemz Cas
potiebny k zvednuti je asi 30 minut a ke
spusténi asi 15 minut.

Operacni postup predepisuje, Ze bariéra bude
vztycena pii prilivu vy$$im nez 110 centimet-
rd. Tato Uroven je urcena jako optimalni

s ohledem na soucasné trovné hladiny mofi,
ale bariéry Ize provozovat pfi jakékoliv Grovni
pfilivu. Projekt MOSE je flexibilni a v systému
se vyhodnocuje smér vétru, atmosféricky tlak
a Groven prilivu. Jednotlivé bariéry mohou
fungovat nezavisle na sobé, proto mohou
proti vysoké vodé fungovat riiznymi zplsoby
- soucasné uzavreni vech tfi Uzin v pfipadé
vyjimeénych pilivl, ¢astecné uzavieni jed-
notlivych vstup( pfi stfedné vysokém pfilivu
uzavieni nebo uzavreni jen jednoho ze vstu-
pd. Projekt je navrzen tak, aby zvladl az 3m
rozdil mezi hladinou vody v mofi a laguné.
Systém bariér je v jednotlivych dzinach dopl-
nén plavebnimi komorami, které umoznujt
pfistup do laguny a zasobovani Benatek

v dobé, kdy jsou bariéry aktivovany.

Pribéh praci a konstrukéni Feseni

Vystavba projektu MOSE vyZadovala komplex-
ni logistickou organizaci. Prace probihaly ve
tfech vstupnich 0zinach do benatské laguny,
okolo které se mésto rozklada. Stavenisté se
nachazeji ve velmi citlivém kontextu s proble-
matikou Zivotniho prostredi a organizace praci
byla vedena tak, aby nedo$lo k jeho naruSeni.

Stavenisté byla otvirana z docasnych vodnich
ploch, aby se omezilo vyuZivani pozemk{ sou-
sedicich s aredlem (zin a aby stavebni prace
mély co mozna nejmensi vliv na okoli. Dovoz
strojii a materialu se uskute¢rioval po mofi,
aby se predeslo pretizeni silni¢niho systému
podél pobrezi. Stavebni prace se zaroveii rea-
lizovaly tak, aby nedoslo k preru$eni plavby
jednotlivymi vstupy do laguny.

Uziny tvofi viezdy Chioggia na jihu, Malamo-
cco uprostied a Lido na severu. UZina Lido je
rozdélena umélym ostrovem na dvé Casti -
severni Treporti a jizni Sant Nicolo.

Prace na vstupech do laguny byly rozlozeny
do tfi fazi.

Prvni faze zahrnovala pfipravné préce, prove-
deni zku$ebniho pole pro ovéreni konsolidace
mofrského dna, podvodni archeologicky pri-
zkum a vyhledani zbytk( munice z druhé své-
tové valky.

Druhé faze zahrnovala prace na zlepseni pod-
loZi a stavbu plavebnich komor. Mista vystavby
protipovodiiového systému musela byt predem
pfipravena, aby pfenesla zatiZeni od stavby.
Zakladovou plidu do hloubky asi 100 m tvofi
stfidajici se vrstvy pisku, prachovitého pisku,
jilovitého prachu a prachu. Celé podlozi je
mékké a malo Ginosné. Urcité sednuti stavby
bylo sice pripustné, ale nesmélo prekrocit
povolenou mez, pfi které by doSlo k problé-
mlim s ovladanim bariér. Proto musela byt
mista vystavby protipovodiiového systému
predem dobfe pfipravena, aby prenesla zati-
Zeni od stavby. Pro zlepSeni zakladové pldy
v misté budoucich zakladen se pouzily bera-
néné valcové ocelové a betonové piloty o dél-
ce 20 m a priméru 500 mm. Na pilotach je
rozprostiena roznaseci Stérkova vrstva ve for-
mé gabionové matrace, ktera chrani dno pev-
né zakladny pred prorazenim pfipadnou vy-
stupujici pilotou.

Posledni faze zahrnovala vyrobu a instalaci
vlastniho protipovodiiového systému, ktery
sestava z pohyblivé ¢asti — bariéry a pevné
Casti — zakladny. Bariéry i zakladny byly zho-
toveny ve vyrobnach umisténych na uméle
vytvorenych ostrovech.

Jiny letecky pohled na vstup Lido
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5 vinolam

stup Chioggia — 1 psta

maore

laguina

= yiladovdnl vaduchu
vytladovdni vody

Princip fungovani bariéry

V zékladné je za normalniho stavu ulozena
pohybliva ¢ast a je v ni umisténo i technolo-
gické srdce celého systému, kterym se bariéra
ovlada. Zakladnu tvofi Zelezobetonova skfifio-
va konstrukce, ktera je znacné rozmeérna,

60 m dlouhd, 45 m Siroka a 11 m vysoka, ma
velmi tuhou konstrukci a hmotnost 25 000 t.
Zelezobetonova zakladna byla vyrabéna dvéma
odlignymi zplisoby: jednak na povrchu ostrova,
odkud byla po zhotoveni pomoci kolejovych
prepravnik(i pfesunuta do specialniho pristavis-
té a usazena do specialniho prepravniho ramu
se spoustécim zarizenim, jednak v suchém
doku, ktery byl po jejim dokonéeni zaplaven

bocca di porto di Chioggia

v a plavebni komora, 2 a 4 nabreZi, 3 misto bariéry,
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3D pohled na konstrukci a fungovani bariéry

a zakladna byla nasledné zavé$ena do podob-
ného zafizeni, jako v prvnim pfipadé. Hotové
zakladny byly za pomoci tfi remorkér(i doprave-
ny na pozadované misto a spustény na uprave-
né dno. Jejich presna poloha byla zajiStovana
pomoci presné GPS lokalizace. Vyskoveé byly
rektifikovany pomoci ¢tyF hydraulickych opér
opirajicich se o ocelové plotny na upraveném
dnu. Hydraulické opéry byly opatieny kluznymi
podlozkami, které umoznily horizontalni pohyb
pfi vzajemném propojeni jednotlivych zakladen.
Ty byly k sobé pfitazeny pomoci horizontalnich
hydraulickych listi. Vodotésnost spojent zajistu-
je specialni tésnéni mezi jednotlivymi zakladna-
mi. Po definitivnim uloZeni byla mezera mezi
dnem a zakladnou zainjektovana dvéma fazemi
injektaze cementovou smési. V prvni fazi byly
podinjektovany okraje zakladny pomoci 350 m?
injekEni smési, ve druhé fazi byla podinjektova-
na zbyvajici plocha zakladny pomoci 1500 m?
injekéni smési. Jednotlivé zakladny jsou

Schématicky rez bariérou — 1 pohybliva ¢ast, 2 zavés, 3 zékladna,

4 technologie, 5 konsolidac¢ni prvky — piloty

propojeny chodbou a cely systém je tak pri-
chozi a volny pro kontrolni a ddrzbarské prace.
Po usazeni vSech zakladen byly lodémi na
své misto dopraveny pohyblivé ¢asti a na-
sledné pomocf jefabli usazeny a spojeny se
zékladnou specialnimi zavésy. Pohyblivé ¢asti
bariéry maji skrifiovou kovovou konstrukci,

u véech fad 20 metrd Sirokou, s délkou mezi
18,5 a 29 metry a vySkou 3,6 az 5 m.

Plavebni komory

Plavebni komory umoziuji malym plavidlim
proplout vjezdy Lido a Chioggia, zatimco vjezd
Malamocco je urcen pro velké lodé. Cilem
plavby vice nez 5000 lodi proplouvajicich roc-
né timto vjezdem jsou chemické zavody na
pevning. Na zékladé dohody s feditelstvim pii-
stavu bylo mozné sniZit hloubku profilu pri-
plavu z 16 na 14 m, coz stale jesté umozni
propluti velkych lodi, ale snizi v tomto misté
prilivovou rychlost vody. Velka plavebni

komora Malamocco ma vnitini rozméry
380x50 m a je schopna pfijmout lodé do dél-
ky 280 m, Sitky 39 m a s ponorem do 12 m.
Soucasti jednotlivych vijezd( jsou vinolamy

z lomového kamene o délkach od jihu k seve-
ru 520 m, 1280 m a 1000 m.

Obnova ,,Venice Arsenal*

Soucasti stavebnich praci byla i obnova zane-
dbané Ctvrti Venice Arsenal, benatské zbrojni-
ce, symbolu byvalé obchodni a vojenské sily
historické Serenissimy €ili ,,Serénské republi-
ky“, kam je umisténo fidici centrum MOSE.
Cetné budovy, Easto mimoiadné historické

a architektonické hodnoty, které byly desitky
let opusténé a ve stadiu rozpadu, byly obnove-
ny do pdvodni podoby a pfizplisobeny nové-
mu vyuziti tak, aby od roku 2011, kdy mél byt
systém spustén, mohly slouzit novému tcelu.
Stredisko ma pfijimat ddaje o vySce pfilivu

a méfeni ze snimacl umisténych pred vstupy

Plavidlo na prepravu zékladen v akci

Princip osazovani zakladny
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Presun pohyblivé ¢asti bariéry k pfistavisti

do 0zin. Prikaz k aktivaci bariér se vyda, jak-
mile voda dosahne Urovné uréené operacnim
manualem, a systém zajisti, Ze voda v laguné
neprekroCi bezpecnou Uroven.

Revitaliza¢ni prace na laguné

Benatky ovSem netvori pouze méstska zéstav-
ba. Patfi k nim i laguna, ktera mésto obklopu-
je a ktera jej po staleti chranila pred agresory.
Laguna byla pro plavbu zradna a bezpe¢né
cesty pres slané baziny znali pouze obyvatelé
Benatek. Tato prirozena ochrana umoznila ne-
ruSeny rozvoj mésta, které se na Cas stalo
stfedomofr'skou obchodni velmoci.

JenZe kiehka ekologie této pfirozené ochrany
mésta je dnes znaéné narudena. Reky, které
ji zasobovaly vodou, byly odklonény pro po-
tfeby primyslu a v laguné tim byla porusena
vratka sedimentacni rovnovaha.

Dnes se laguné vénuje péce, ktera je soucasti
regionalniho programu ochrany Zzivotniho pro-
stiedi okoli Benatek a byla zapojena i do pro-
jektu MOSE. Nelze chranit jen budovy. Stejné
jako jinde, se i zde v Benatkach musi chranit
oboji, pamétky i pfiroda, tedy i laguna. Kromé
vystavby protipovodriovych opatteni se Techi-
tal vénuje i obnové pivodniho prostredi sla-
nych bazin. Tyto préce, které jsou jiz hotovy,
podporuii cirkulaci a okysliGovani vody a tim
obnovent pfirozeného prostredi laguny.

Kritika, korupce a soudni spory
Projekt se nesetkal pouze se souhlasnymi
stanovisky, ale setkal se i s odporem

Plavidlo na prepravu a osazeni pohyblivé Easti

ochranct Zivotniho prostiedi, jako jsou Italie
Nostra a Svétovy fond na ochranu pfirody,
ktefi k projektu zaujimali negativni
stanoviska.

Vyhrady k projektu MOSE se tykaly mj. nakla-
dd italského statu na vystavbu, fizeni a GdrZbu,
které jsou idajné mnohem vy$si nez u alterna-
tivnich systém( provozovanych v Nizozemsku
a Anglii. Navic podle odpdrch projektu, systém
neni ,postupny, experimentalni a reverzibilni“,
jak vyZaduje zvlastni zakon na ochranu Bena-
tek. Objevily se i vyhrady k dopadu na Zivotni
prostredi v mistech, kde dojde k vyrovnani dna
v prostoru bariér, k naruSeni prostiedi zabera-
nénim tisicl pilot do morského dna a k poruse-
ni hydrogeologické rovnovahy a citlivého eko-
systému laguny. Fronta NO MOSE také
poukazuje na celou fadu kritickych bod(i ve
struktufe projektu a jeho neschopnosti vypora-
dat se s predpovédi zvySeni moiské hladiny.

V priibéhu let bylo podano devét odvolani
proti stavebnimu povoleni, z nichZ osm bylo
odmitnuto ze strany TAR (Tribunale Amminis-
trativo Regionale, regionalni spravni soud)

a Statni rady. Devaté je v souCasné dobé
predmétem hodnoceni ze strany spravniho
soudu. Odvolani se tykd moznosti poSkozeni
zvIasté cenné prirodni lokality Pellestrina

v oblasti zatoky Malamocco, kterou by mohla
poskodit vystavba zakladovych skfini bariéry.
Projektu se dotkl i korup¢ni skandal. V roce
2014 bylo 35 lidi, vCetné Giorgia Orsoniho,
starosty Benatek, zatCeno a v souvislosti

s projektem MOSE obvinéno z korupce.

Orsoni byl obvinén z toho, Ze dostal od sta-
vebniho konsorcia finanéni prostredky, které
pak pouZil ve své volebni kampani. Kromé
toho mélo dojit k prevedeni 20 miliond eur

z vefejnych prostiedk( na zahrani¢ni bankovni
(cty, které byly pouzity k financovani politic-
kych stran. V navaznosti na pravni fizeni byla
provedena mimoradna kontrola financovani
stavby s cilem zajistit jeji fadné dokonceni.
Stavba méla i fadu kritik(i z fad odborné verej-
nosti. Zatimco stoupenci projektu MOSE tvrdi,
Ze systém zvladne hrozbu stoupajici vody spo-
jenou s globalnim oteplovanim, jini pochybuji,
Ze projekt miZe Celit této vyzvé. Napfiklad
Luigi D 'Alpaos, emeritni profesor hydrauliky,
napsal, ze ,MOSE je zastaraly a filozoficky

i koncepcné spatny“ projekt. Problémem po-
dle néj je, ze zatimco bariéry mohou hypote-
ticky fesit stoupajici vodu, mohlo by dojit

k tomu, Ze budou zdvizeny tak Casto, Ze bu-
dou ve skutecnosti fungovat jako trvala sténa,
ktera znemozni proudéni vody mezi lagunou

a Jaderskym morem, a z laguny se stane ,za-
hnivajici tGiné pro fasy a odpad*.

Zavér

Cely systém mé byt dokonéen b&hem roku
2021, tj. o celych deset let pozdéji, nez bylo
planovano, bude stat témér 5,5 miliardy €,
0 1,3 mld. € vice, nez byly plvodni, projek-
tem oCekéavané naklady.

S pouZitim vefejné dostupnych (daji napsal
RNDr. Ivan Benes, Zakladani staveb, a. s.

Postupné vztyéovani bariéry pfi zkousce
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Vztycovani bariéry pri zkousce, detail

Anti-flood measures in Venice have been (almost) ready

An architectonical jewel — the italian town Venice — has been for long
decades threatened with floods. The huge anti-flood protection system
,MOSE" consisting of 78 gates prevents seawater from piercing into
a lagoon during high tides in the Adriatic sea. The article presents
the basic principle of construction and operation of the project



GEOTECHNIKA V HISTORII TECHNOLOGI{
— NOVA KNIHA VYPLNUJE LETITOU MEZERU V PUBLIKACICH
OBORU GEOTECHNIKY A SPECIALNIHO ZAKLADANI

V letosnim roce byla vydana péci Asociace dodavatelii specialniho
zakladani (ADSZS) publikace ,,Geotechnika v historii technologii“
autora JindFicha Riéici. Je zacilen4 na technologie geotechnického
inZenyrstvi ponékud odlisné od vétsiny dosavadnich praci v odborné
literature. V dale uvedeném textu pribliZzujeme hlavni rysy knihy.

Vétéina praci odborné literatury byla vzdy
zaméfena prevazné teoreticky na navr-
hovani geotechnickych konstrukei. | u nasich
domaécich autordl byly praktické aspekty pro-
vadéni zmifiovany jen Castecné (Z. Bazant,
J. Masopust) nebo spiSe z hlediska paramet-
rd technologif (J. Verfel). Pravé vysla kniha
se snazi poskytnout souhrnny pohled provoz-
ni praxe na souvislosti v historickém vyvoji
vCetné vlivd v jeho pozadi pfi plsobeni vy-
znatnych osobnosti a firem. Vznikla na pod-
kladé kladné ¢tenarské odezvy na seridl

o stejné tematice uverejiiovany v ¢asopise
Zakladani od roku 2013. Plvodnich 24 ¢lan-
k(i bylo nasledné piepracovano a doplnéno
do souhrnného dila, které ma celkem 320
stran, obsahuje téméf 300 obrazkl a mnoz-
stvi tabulek a graf(.

Kniha je urena k informovani Siroké vefejnosti
o0 naSem dosud nedostate¢né ocefiovaném
oboru a jeho prudkém rozvoji v poslednich
padesati letech, proto je koncipovana v odbor-
né popularizaénim stylu. Snahou autora bylo
zvysit povédomi o postupném vzrlistu techno-
logickych moznosti, které jsou i velkym pfisli-
bem pro jejich budouci uplatnéni. Podstatna
¢ast vydani bude distribuovana zdarma do
Skol, knihoven a jinych podobnych instituci se
zdmérem probudit zajem mladych technicky
orientovanych lidi o vstup do nasi profese.

Tento cil je sledovan v Gvodni kapitole 1., ktera
osvétluje problematiku geotechnického inze-
nyrstvi a uvadi jeho hlavni i podpdrné discipli-
ny s vyslednym profesnim vyhranénim do uz-
Sich zajmovych oblasti. Upozorfiuje na
mimoradny vyznam otazek technologie prova-
déni praci specidlniho zakladani, obzvlasté na
ddleZity fenomén tzv. technologickych vlivli

a potrebné odborné kompetence.

Publikace ma ovSem poslouZit také riiznym
(c¢astnikiim vystavby, klientim a obchodnim
partneriim dodavatel( specialniho zakladanti,
konzultantdm a projektantlim k orientaci v roz-
sahlé mnoziné specialnich technologif a k po-
rozumeni jejich vzéjemnych vazeb. Bude k nim
distribuovana v ramci setkavani pfi bézné spo-
lupraci. V kapitole II. je zde proto predlozena
(Celova metodika roztfidéni technologickych
systém{ do &tyr zakladnich okruhil podle pe-
vazujici hlavni ¢innosti — razeni, vrtani, hloube-
ni, zlepSovani zakladové plidy - a podle dal-
Sich spole¢nych faktor( je pak uvniti okruhd
podrobngjsi tridéni. Vzdy je zde zdlraznén

a vysvétlen pouzity pristup z provadéciho hle-
diska a poukazano na rozdil v obvykle zaujima-
ném hledisku omezeném pouze na navrhovani
geotechnickych konstrukc.

Vyvojové promény technologickych systém(i

v jednotlivych uvedenych okruzich ¢innosti jsou
IIl.-VI. V (Gvodu téchto kapitol jsou vzdy uve-
deny tabulky s tfidénim uvnitf danych okruhd,
z nichz jsou piehledng patrny hlavni vztahy
mezi spfiznénymi technologiemi. Systematicky
jsou uvadéna historické data pocatecniho kore-
ne zkoumané technologie. Nésledné jsou zmi-
néna svétova a domaci prvenstvi jeji aplikace

v jiz vyhranéné formé daného stadia vyvoje

a zvyraznény déjinné mezniky. Chronologicky
nahled na vzajemné ovliviiovani technologii
ozigjmuje logiku soucasného vyuZivani riiznych

provadécich metod. Je nezbytny k predchazeni
chybam a k volbé efektivni realizace projektu.
Kniha v tom m(iZe byt ndpomocna i geotech-
nickym specialistdim, zejména pfi feseni speci-
fickych Gkolll a hledani inovativnich feseni.

V kapitole VII. jsou dany do souvislosti vSeo-
becné historické udalosti (vyvoj védy a techni-
ky, geografické vazby a hospodarsko-politické
vlivy) a vyvoj dotéenych technologii. Ucelem je
poskytnout prevazné technicky orientovanym
odbornikim $irsi pohled na nas obor. Jsou zde
uvedeny tabelarni prehledy od rozvoje civilizace
z davnovéku pres historicky vyvoj technologif
specialniho zakladani v okruzich hlavnich &in-
nosti a provedeno jejich srovnani s vyvojem
strojni a stavebni techniky az k celkovému po-
zadi hlavnich déjinnych souvislosti.

K Uplnému porozuméni komplexu vyvoje pfi-
spiva kapitola VIII., ktera se soustfeduje na
méné znamé souvislosti celosvétovych spole-
¢enskych faktorll — na rozvoj obecné technické
vzdélanosti, na pfedstaveni osobnosti, které
podstatnou mérou ovlivnily ustaveni geotech-
nické védy a podilely se na jeji praxi, na pred-
staveni specializovanych provadécich firem

a profesnich instituci. Kapitola pfinasi jinde
malo dostupné informace o vyznamnych fir-
mach a vyvoji jejich ekonomickych pozic

v kontextu svétového vyvoje stavebnictvi v po-
slednich desetiletich. Obdobné je v kapitole IX.
poskytnut obraz téchto dé&jinnych vlivéi v CR.
ADSZS poskytne vytisky publikace kromé distri-
bucniho planu pro verejnost také zaméstnan-
clim svych firem a vybranym externim spolu-
pracovnik(im. Obsah knihy bude také k dispozici
pro studijni (i¢ely véem zajemciim na webovych
strankach adszs.cz ve formatu pdf. K tomuto
studijnimu vyuzit je kniha dopinéna rejstiikem
a Cetnymi kifizovymi odkazy v textu.

Ing. Jindfich Ricica, ADSZS

Geotechnics in history of techniques — a new book fulfills the long-standing
gap in publications on geotechnics and special foundations

A new publication ,,Geotechnics in history of techniques* by author Jindfich Ricica was

brought out this year in attention of Czech association of foundation contractor (ADSZS).

It is focused to the techniques of geotechnical engineering rather differently from most of
previous works in technical literature.In the article the main features of the book are outlined.
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NovA NORMA O HORNINOVYCH KOTVACH

V prispévku jsou uvedeny zakladni informace o nové vydané normé CSN EN ISO 22477-5: Geotechnicky
prizkum a zkouseni — Zkouseni geotechnickych konstrukci — Cast 5: Zkouseni injektovanych kotev
(Geotechnical investigation and testing — Testing of geotechnical structures — Part 5: Testing of grouted
anchors). Tato norma uzavira okruh platnych evropskych norem pro provadéni horninovych kotev

a predstavuje zavazny dokument pro jejich zkouseni, jenZ je nedilnou soucasti realizace vsech kotev.

f vodni informace
V srpnu roku 2020 vydala Ceské agentura pro standardizaci

(CAS) normu CSN EN [SO 22477-5: Geotechnicky prizkum a zkouse-

ni — Zkouseni geotechnickych konstrukei — Cast 5: Zkouseni injekto-

vanych kotev. Tim se uzavrel okruh vydanych platnych evropskych
predpisd tykajicich se téchto prvkil specialniho zakladani staveb, jenz
zahmuje:

« CSN EN 1997-1, ktera v kapitole 8 definuje navrhové pozadavky na
injektované horninové kotvy véetné limitnich kritérii po zkuSebni silu,
pficem?Z tyto pozadavky mohou byt specifikovany v Narodnim dodat-
ku, bude-li vytvoren,

« CSN EN 1537, ktera definuje poZadavky na provadéni injektovanych
horninovych kotev a na jejich kontrolu,

« CSN EN ISO 22477-5, ktera se zabyva zkouSenim téchto kotev.

Horninové kotvy maji mezi prvky specialniho zakladani staveb zvlastni

postaveni:

« jsou urceny pouze pro prenos tahovych sil z konstrukce do zaklado-
vé plidy a za tim Gcelem jsou béhem své vyroby predepnuty,

« pro svoji mimoradnou Stihlost jsou vyznamné ohrozeny korozi, proto
se dlsledné déli na kotvy docasné (s Zivostnosti do 2 let) a na kotvy
trvalé,

« jako jediné zakladové prvky jsou vzdy podrobeny zkousce, jez je
soucasti jejich technologického postupu vyroby, a pravé postup
a metody jejich zkousSeni (predpinani) jsou predmétem popisované
normy.

Aby bylo mozné horninové kotvy predpinat, musi se kazda kotva skla-
dat z kotevni hlavy, v niz je po skonceni predpinani upnuta, volné dél-
ky, jez umozni pritah kotevniho tahla, a tudiz napnuti (podle Hookova
zékona) a z korenové délky, jez slouzi k upnuti do zakladové piidy pro-
stfednictvim injektaze, obr. 1. Alternativni systémy, jako jsou tahové
mikropiloty, hiebiky, svorniky a v celé délce upnuta tahla, se za kotvy
nepovaZzuiji, nebot predepnuti neumoznuiji.

Obr. 1: Schéma injektované horninové kotvy s taZzenym korenem: 1 — bod
ukotveni napinaciho zarizeni béhem napinani, 2 — bod ukotveni v kotevni hlavé
za provozu, 3 — kotvici prvek na hlavé kotvy, 4 — kotevni deska,

5 — podbetonovani kotevni hlavy, 6 — kotvend konstrukce, 7 — prichodka,

8 — tésnici O-krouZek, 9 — hornina, 10 — vrt, 11 — ochranny povlak, 12 — tahlo
kotvy, 13 — injektovana kotevni délka (koren), 14 — zaplnéna volna délka

Déleni horninovych kotev, pojmy a definice

Kotvy se déli hlavné podle nasledujicich kritérii:

1. podle typu kotevniho tahla na:

—kotvy tycové, kde tahlo je tvoreno jednou tyci z vysoce pevnostni
oceli obyéejné priméru 26,5 mm, 32 mm a 36 mm (u nas se vyuzi-
vaji hlavné pro doCasné kotvy délky obycejné do 14 m, bez nutnosti
jejich nastavovani),

—kotvy pramencové, kde tahlo je tvofeno 2-8 pramenci L, 15,7 mm,
oceli napt. 1570/1770 MPa (u nas se vyuzivaji jak pro doCasné, tak
i trvalé kotvy vSech délek);

2. podle doby své funkce na:
—kotvy docasné se zaruc¢enou dobou své Zivotnosti do 2 let,
—kotvy trvalé se zaru¢enou dobou své Zivotnosti pres 2 roky;

3. podle zplsobu namahani kofene na:
—kotvy s kofenem tazenym (jednoznacné prevladaji, obr.1),
—kotvy s kofenem tlacenym (provadéji se zfidka).

Technologicky postup vyroby injektované horninové kotvy sestava

Z nasleduijicich fazi:

a) provadéni maloprofilového vrtu (priméru vétsinou 130-200 mm)
pod pfislusnym sklonem a smérem, rGznymi, v dané zakladové
pddé vhodnymi metodami,

b) vypInéni vrtu cementovou zalivkou od dna (voli se zalivka ve slozeni
c:v=22:1),

c) vyroby, dopravy, manipulace a osazeni kotvy do vrtu,

d) injektaze korene kotvy za Ucelem dosazeni projektem zadané veli-
kosti kone¢ného injektazniho tlaku, a to jak pomoci manzetové
trubky a dvojitého obturatoru po etazich, tak pomoci injektaznich
hadicek, popf. reinjektazi a predinjektazi okolni zakladové piidy
tam, kde je to potrebné,

e) napinani kotvy, zkouseni kotvy, dohledu a prezkouseni.

Bod( a) az d) uvedeného technologického postupu se tyka norma
CSN EN 1537 Provédéni specidlnich geotechnickych praci — Injek-
tované horninové kotvy a bodu e) potom nové vydana norma CSN
EN ISO 22477-5, jejiz vydani se vyrazné opozdilo proti vy$e uvede-
nym normam tykajicim se navrhu kotev (EC 7-1) a provadéni kotev
(EN 1537).

Novéa norma CSN EN ISO 22477-5 stanovuje specifikace pro provads-
ni zkousek injektovanych horninovych kotev definovanych v CSN EN
1997-1 a CSN EN 1537. V ni jsou uvedeny tii metody zkousenf. Zku-
Sebni metoda 1 zahrnuje cyklické zatézovani s mérenim deformaci
(protazeni) pro prislusny zatézovaci stupen, zkusebni metoda 2 zahr-
nuje cyklickou tahovou zkouSku kotvy s méfenim ztraty napéti na pfi-
slusném napinacim stupni a zkuSebni metoda 3 zahrnuje postupné
zatézovani po krocich s mérenim deformaci pfi udrzovani konstantni-
ho tahového napéti. V nasi republice, jako ve vétSiné evropskych
zemi, se vyuziva predevsim zkuSebni metoda 1. Metoda 2 se vyuziva
ziidka a metoda 3 se jiz prakticky nevyuziva, pokud neexistuje speci-
alni poZadavek na tento zplisob zatéZovani kotvy.
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Norma poskytuje daje tykajici se potfebného zkusebniho zarizen,
meéicich pfistrojti, zkusebnich postupti, dale definice a prezentace vy-
sledkl zkouSek a obsahu zéznamd.

Norma zavadi dilezité pojmy, z nichz nékteré uvadime:

—zkusebni kotva (test anchor) — mimosystémova kotva uréena pouze
pro Ucely zkousky typu, ¢i zkousky ovérovaci,

—systémova kotva (production anchor) - kotva, ktera tvofi soucast
kotvené konstrukce,

—zkusSebni sila (proof load) — maximalni zkusebni sila, kterou je kotva
zatéZovana béhem prislusné zkousky,

—zkouska typu (investigation test) — zatézovaci zkouska ke stanoveni
odporu pro geotechnicky mezni stav poruseni a pro stanoveni vlast-
nosti kotvy v rozsahu pracovniho zatizeni,

—ovérovaci zkouska (suitability test) — zkouska k potvrzeni, ze navrh
kotvy odpovida prislusnym vlastnostem zakladové pddy,

—kontrolni zkouska (acceptance test) — zatéZovaci zkouska potvrzuji-
ci, ze kotva je v souladu s prislusnymi kontrolnimi kritérii,

—odpor kotevniho téahla (anchor tendon resistence) — mezni tahova
sila v kotevnim tahlu,

—kriticka sila v kripu (critical creep load) - sila odpovidajici konci
prvni pseudolinearni vétve hodnoty , " ve vztahu k zatizeni,

—odpor pro geotechnicky mezni stav poruseni (geotechnical ultimate
limit state resistence) — mezni odpor ve vztahu zakladova plida —
kotva nebo odpor proti vytrzeni kotvy,

—odpor pro mezni stav pouzitelnosti (serviceability limit state resis-
tence) - sila, pri niz velikost kripu @ dosahuje limitni velikosti ve for-
mé specifické velikosti kripu atg,.

Sestava zatézovaci zkousky kotvy je znazornéna na obr. 2. Hlavni
slozky zkusebniho zafizeni pro zatézovani kotev jsou: napinaci zarize-
ni, reakéni systém a zafizeni k méreni a zaznamu sil nebo napéti, de-
formaci a ¢asu. Ty mohou byt doplnény o zafizeni k méreni a zazna-
mu teploty okoli.

Zkousky kotev

Popisovana norma CSN EN /SO 22477-5 je dosti podrobné a obsahla
a je roztlenéna jednak podle druhd (typQ) zkousek, jednak podle zku-
Sebnich metod, pricemz pro kazdy druh zkousky jsou uvedeny vzdy
vSechny tfi zkuSebni metody.

Uelem zkousky typu je:

—stanoveni odporu proti vytrzeni kotvy ze zakladové pldy,
—stanoveni zkusebni sily pro naslednou ovérovaci a kontrolni zkousku,
—urceni vypocCtové volné délky tahla L,,,

—stanovenf kritické sily v kripu (pouze pro zkuSebni metodu 3).
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Obr. 2: Schéma typické sestavy zatéZovaci zkousky kotvy pro méreni deformaci
téhla z nezavislého mista: 1 — mérici zafizeni pro sledovani deformaci, 2 — napinaci
zafizeni, 3 — zarizeni k monitorovani sily (tlakomér), 4 — reakéni systém (kotvend
konstrukce), 5 — tahlo kotvy, 6 — hydraulicky systém (lis), 7 — nezavisly méric sily
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Uelem ov&fovaci zkousky je:

—stanoveni schopnosti kotvy k prenaseni zkusebniho zatizeni,

—posouzeni kotevniho systému az po dosazeni zkuSebni sily z hledis-
ka kripu nebo ztraty sily,

—stanoveni vypoctové volné délky tahla L

—stanoveni zarucené kotevni sily.

app’

Konecné ucelem kontrolni zkousky je:

—stanoveni schopnosti kotvy k prenaseni zkusebniho zatizen,
—stanoveni vypoctové volné délky tahla L
—stanoveni zaru¢ené kotevni sily.

app’

ZkuSebnf sila P, musi byt stanovena pfed zapoCetim zkousky, a to dle
nasledujicich vztahd:

P,<0,80.P, = 0,80 . ftk. A, resp.

P,<095.Py, =095 fiy . A

nebo P, < 0,95 . Py = 0,95 . fig 5 - Ay

kde jsou:

fy ... charakteristickd pevnost tahla v tahu,

fio. 110 €SP fig 5 .. Charakteristicka napéti tahla odpovidajici protazeni
0,1 %, resp. 0,2 %, plati nejmensi vypoctena velikost.

Ke kazdé zkouSce kotvy musi byt vyhotovena zprava, ktera musi ob-

sahovat nasledujici udaje:

1. Zkousky typu a ovérovaci zkousky:

a) odkazy na vSechny prislusné normy;

b) tdaje o kotve:

—umisténi, Cislo a typ kotvy,

—datum vyroby,

—Udaje, které by mohly mit vliv na vysledky zkousky,

—geometrické Udaje a Udaje o mechanickych vlastnostech materialu kotvy,

—Uroven kotevni hlavy, spodni (roven kofene kotvy a Uroven zacatku
injektovaného korene;

¢) Udaje tykajici se vlastnosti zakladové pldy:
—(idaje ze zpravy o geotechnickém prlizkumu staveniste,

vy

—geotechnicky profil ziskany béhem vyroby kotvy;

d) Gdaje o zkousce kotvy:

—identifikace zhotovitele kotvy,

—datum zkousky kotvy,

—velikost predepsané zkusebni sily,

—charakteristika zatézovaciho systému,

—popis a identifikace vsech monitorovacich systémd a jejich komponentt,
—popis instrumentace kotvy,

—poznamky tykajici se zkousky, jez by mohly mit vliv na jeji vysledek,
—kalibraéni Udaje o méficim zafizen;

e) relevantni grafické vystupy odvozené z prisluSné zkuSebni metody.

Pro ovérovaci zkousku musi byt stanovena zaruc¢ena kotevni sila

a v prilohach zkusebniho protokolu museji byt tabelarné vyjadreny ¢i-

selné (daje o vysledcich zkousky.

2. Zkousky kontrolni:

a) odkazy na vSechny pfislusné normy;

b) (daje o kotve:

—umisténi, Cislo a typ kotvy,

—datum vyroby,

—Udaje, které by mohly mit vliv na vysledky zkousky,

—geometrické (idaje a Udaje o mechanickych vlastnostech materialu kotvy,

—Uroven kotevni hlavy, spodni troven korene kotvy a Uroven zacatku
injektovaného korene;



c) Udaje o zkousce kotvy:

—reference o firme, ktera zkousku provedla,
—datum zkou$ky kotvy,

—velikost predepsané zkusSebni sily,
—kalibracni (idaje o méricim zarizent;

d) relevantni grafické vystupy z pouzité zkusebni metody, z nichz jsou
patrna kritéria pro minimaini dobu observace.

Pro kontrolni zkousku musi byt stanovena zaru¢ena kotevni sila
a v prilohach zkusebniho protokolu museji byt tabelarné vyjadreny ¢i-
selné (daje o vysledcich zkousky.

Zkusebni metoda 1 pro ovéfovaci zkousku

Pro ilustraci normovanych postupti zkouseni horinovych kotev die CSN
EN ISO 22477-5 vybirame postup pro ovérovaci zkousku podle zku$eb-
ni metody 1, ktera je zkouskou, pfi niz je kotva zatézovana stupiovité
vzrlstajici osovou silou nejméné v péti cyklech aZ po dosaZeni zkusebni
sily P, (obr. 3) za iCelem potvrzeni, Ze navrh kotvy odpovida konkret-
nim geotechnickym podminkam stavenisté. Maximalni sila na kazdém
zatéZovacim stupni je udrzovana jako konstantni po stanovené casové
obdobi. Zkouska zahrnuje méreni deformaci konce kotevniho tahla ve
vztahu k aplikované sile pfi maximalnim zatizeni kazdého zatéZovaciho
cyklu a rovnéz méfeni deformaci konce tahla kotvy v ¢ase. Maximalni
sila v kazdém zatézovacim cyklu je stanovena v tabulce 1. Maximalni
sily v kazdém zatézovacim cyklu musi byt dosazeno postupné. Prislus-
ne maximalni sily v cyklech maji byt: P, - 40 %, P,~ 55 %, P,~ 70 %,
P,-85 % a 100 % P,, jak vyplyva z obrazku 3. ZatéZovaci stupné by
mély byt aplikovany nejméné po dobu 1 min. Maximalni sila kazdého
zatézovaciho cyklu ma byt udrzovana po dobu stanovenou v tabulce 1.
Nasledné musi byt kotva odtiZena na hodnotu predtizeni P,, a to po-
stupné po stejnych krocich jako v pfipadé zatéZovani. Casy pro odtézo-
vaci stupné nesmi byt kratSi nez 1 min.
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Obr. 3: ZatéZovaci stupné pro ovérovaci zkousku kotvy v jemnozrnné zeminé
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2 0,55 Py i i 15
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Tabulka 1: Postup zatéZovani pro ovérovaci zkousku

Deformace konce tahla kotvy musi byt mérena pro vSechny zatézovaci
a odlehéovaci stupné, a to bezprostfedné po vneseni zatézovaciho
stupné. Na maximalni sile prislusného zatézovaciho stupné, kdy je
zkusebni zatizeni udrzovano jako konstantni, musi byt mérena defor-
mace v pribéhu pfislusného ¢asového obdobi v nasledujicich
intervalech:
1-52—3—4—-5—7—10—15—20—30—45—60—90—120
—150—180 [min]
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vvs s

Na nejvyssi sile kazdého zatézovaciho stupné musi byt stanovena veli-
kost kripu a. Vysledek musi byt znazornén na semilogaritmickém dia-
gramu podle obrazku 4. V pfipadg, ze dojde k prekroceni limitni defor-
mace pro minimalni sledovaci obdobi, musi byt sledovani prodlouzeno
podle tabulky 2.

Deformace konce tahla kotvy musi byt sledovana v priibéhu rozsite-
né pozorovaci doby v intervalech 10 minut. Zkouska s rozsitfenou
dobou pozorovani musi probihat do doby, dokud neni velikost kripu
o stabilizovana. MéFeny odpor proti vytrZeni kotvy Ry, je pro ové-
fovaci zkousku dan podminkou, Ze velikost kripu a prekro¢i hodnotu
(@) uvedenou v EN 1997-1. Pokud je béhem ovérovaci zkousky
kotvy dosazeno velikosti @1 pfed dosazenim zkuSebni sily P,, potom
navrhova sila vSech kotev zahrnutych do této zkousky musi byt sta-
novena na zakladé nizsi zkusebni sily, pri niz je splnén pozadavek
na velikost kripu. Pruzna deformace mérena pro stanoveni vypocet-
ni volné délky tahla L,,, musi leZet mezi hrani¢nimi Carami pro Gro-
ven sily > 0,7 P,.
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Obr. 4: Deformace konce tahla kotvy ve vztahu k logaritmu casu v hrubozrnné
zeminé
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Tabulka 2: Miniméalni a rozsifena doba sledovani pfi sile Pp pro ovérovaci zkousku

Méreni uskute¢néna v pribéhu zkousky musf byt prezentovana v na-

sledujicich grafickych prilohach:

—znazornéni deformace konce tahla kotvy ve vztahu k zatézovaci sile
na konci kazdého zatéZovaciho cyklu,

—znazornéni deformace konce tahla kotvy ve vztahu k logaritmu casu
pro maximalni silu prislusného zatézovaciho cyklu,

—znazornéni velikosti kripu @ ve vztahu k zatéZovaci sile.

Na zékladé shromazdénych Udajil musi byt stanoveny nasledujici

parametry:

—velikost a pro zkusebni silu P,

-vypoctova volna délka tahla L,,,,

—méfena velikost mezniho odporu proti vytrZeni kotvy R ..., je-li
dosazena.
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Zavér
Nové norma CSN EN ISO 22477-5 predstavuje diileZity zavazny do-
kument, dle néhoz musi byt vSechny injektované horninové kotvy

New standard on grouted anchors

The paper presents basic information on freshly introduced CSN EN
I1SO 22477-5 Geotechnical investigation and testing - Testing of geo-
technical structures — Part5: Testing of grouted anchors. This standard
has closed a range of the valid european standards on the execution
of grouted anchors and represents the mandatory document for their
testing which is inseperable part of carrying out all anchors.

zkouseny (napinany). Jeji vydani se proti navrhové normé (EC 7-1)

a technologické normé (EN 1536) vyrazné pozdrzelo, coz zplisobilo
jisty zmatek pfi provadéni kotev nejen v nasi republice. Nova norma
predstavuje konecné jasny a sjednocujici dokument, ktery tento ne-
soulad napravuje. Predpokladame vsak, Ze jistou dobu potrva, nez
vyrobni organizace plné prevezmou veskera ustanoveni z této normy,
jez vyzaduiji znaéné mnozstvi (idajil potrebnych pro vypracovani za-
znamU o kazdé kotveé.

Doc. Ing. Jan Masopust, CSc., CVUT Praha, Fakulta stavebn,
katedra geotechniky

TRYSKOVA INJEKTAZ — REVIZE NORMY

V kvétnu roku 2020 zavedla Ceska agentura pro standardizaci éeskym prekladem revidovanou CSN EN
12716:2020 Provadeéni specialnich geotechnickych praci — Tryskova injektaz (TI) a nahradila tak jeji
anglickou verzi, platnou jiz od dubna 2019. V dalSim textu priblizime hlavni rysy této revidované normy.

fi revizi, kterou pro CEN zajistovala jako obvykle EFFC (Evropska
federace dodavatelli zakladani), doslo k podstatné koncepéni
zméné hlavnich rysi této normy. Byl kladen vétsi diraz na logiku ce-
Iého technologického systému na rozdil od pivodni euronormy z roku
2001, ktera misty predstavovala ,kucharku“ technologickych operaci
(napriklad uvedenim rozsahu parametr(l Tl v Pfiloze B). Presto, Ze od-
padla fada navodnych obrazk i podrobngjsich textt, je nyni objem
normy asi 0 10 % Vétsi.
Ve smyslu uvedeného zobecnéni se tak kapitola 3 ,Terminy a definice”
zkrétila z pivodnich Sesti stran na dvé. Nékde véak doslo k jejimu roz-
$ifeni. Napriklad do parametr(i Tl byly vioZzeny poet a priméry try-
sek, nové byly doplnény terminy vytryskana betonova pilota, kvalita-
tivni tfida vzorku a geotechnicky ekvivalentni zona.
Preformulovéana byla i kapitola 4 , Informace potiebné pro provadéni
praci, s doplnénim specifickych informaci k veSkerym obecné
nezbytnym.
Podstatné prepracovana byla kapitola 5 ,Geotechnicky priizkum*. Jedna
se hlavné o ¢lanek 5.1 Obecné, ktery ma nyni ve vsech revidovanych
euronormach o provadeéni geotechnickych konstrukci shodny obsah.
Z ného je vhodné ocitovat nesmirng diilezity vynatek, kde je nyni pro
pozornost ¢tenare podstata zvyraznéna tuéné (obdobné zvyraznéni je
v tomto Clanku provedeno i v dalSich citacich normy):
5.1.4 Pro umoznéni spolehlivého navrhu a provadéni praci tryskové in-
jektaze musi byt k dispozici zprava o prizkumu zakladové pidy.
5.1.5 Dostatecnost geotechnického prizkumu pro névrh a provadéni
praci tryskové injektaZze musi byt ovérena.
5.1.6 JestliZe neni geotechnicky prizkum dostatecny, musi byt prove-
den doplrikovy prizkum.
Podrobnéji jsou téz rozvedeny podminky v ¢lanku 5.2 Specifické
pozadavky.
V kapitole 6 ,Hmoty a vyrobky" jsou néktera upfesnéni, z nichz vyraz-
né vice je uvedeno u ¢lanku 6.6 Prisady.
Pomérné podrobné byla preformulovéana kapitola 7 ,Predpoklady pro
navrh*, s presnéjsimi odkazy na zkousky vzorkli podle pfiloh A, B, C.
Znacné redukovana byla ve smyslu vySe uvedené koncepce kapitola 8
»Provadéni“, zejména v ¢lanku 8.2 Zarizeni. Nové je vSak kladen mno-
hem vétsi vyznam na ¢lanek 8.3 Pfiprava stavenisté. Zde je nutno

upozornit na u nas zatim nedostatecné aplikovany pozadavek dalsi
euronormy dle citace:

8.3.2 Adekvatni stabilita pracovni plochy musi byt potvrzena podle EN
1997-1 pro tnosnosti vypoctené podle EN 16228-1:2014, priloha F.

K tomu nam chybi néjaky narodni technicky predpis, ktery ale jiz na
podnét ADSZS piipravuje CKAIT coby pracovni standard autorizova-
nych inZenyra.

Zmény v kapitole 9 ,,Dohled, zkouSeni a monitoring” se tykaji upres-
néni a zpevnéni systému, s odkazovanim na podrobnosti v prilohach
normy.

Rovnéz zmény v kapitole 10 ,Dokumentace” jsou prevazné upresiuji-
cf, az na zasadni doplnéni vyctu, co musf obsahovat realizacni doku-
mentace v ¢lanku 10.1.1 dle citace:

—zpréva o prizkumu zakladové pldy podle EN 1997-2;

—zprava o geotechnickém navrhu podle EN 1997-1.

Upravy v kapitole 11 ,Zvla$tni pozadavky“ jsou spiée zobecriujici, a2

na vyznamné upresnéni v ¢lanku 11.1 Shoda s narodnimi a evropsky-

mi normami dle citace:

—bezpecnosti provozu zafizeni pro vrtani, tryskovou injektaZz a pridav-
ného zafizeni a nastroji v souladu s EN 16228-6.

Zcela podstatné vcetné prejmenovani byla prepracovana Priloha A

Stanoveni pevnosti materialu. Zde jsou stanoveny rozméry vzorkil

a vypoctové postupy pro stanoveni charakteristické prosté pevnosti.

V Priloze B pdvodni normy byl sice uveden navod na Rozsah paramet-

rdl tryskové injektaze, to vSak bylo nyni vypusténo a cela priloha byla

uvedena pod nazvem Kvalita vzork. Jsou zde upfesnény tridy kvality

vzorkd s pfislusnou fotodokumentaci.

Priloha C Primé a neprimé zkousky a kontrola kvality nyni uvadi tabe-

larné Sirsi vycet. Priloha D Priklady stavenistnich protokolil praci trys-

kové injektaze je pozménéna jen mirné formulacng.

Z vySe uvedeného prehledu dprav viozenych do revidované normy jsou
patrny hlavni rysy zmén. Podrobnosti jejich novych ustanoveni si vSak

musi kazdy odbornik na tuto oblast nastudovat sam.

Ing. JindFich Ri¢ica, ADSZS

Jet grouting - revision of the standard

_ In May 2020 there was introduced by the Czech Agency for Standardisation the Czech translation of revised
CSN EN 12716:2020 Execution of special geotechnical works- Jet grouting. The standard replaced its English version
already valid here from April 2019.The main features of the revised standard are reviewed in the article.
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Obcanské stavby

Realizace tryskové injektaZe v objektu Y ze zesilené ocelové rozpérné plosiny
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PRACE SPECIALNIHO ZAKLADANI PRI REKONSTRUKCI bomu U SixT0
NA HOTEL RiTz-CARLTON V HISTORICKEM CENTRU PRAHY

V soucasné dobé probiha v centru Prahy, mezi ulicemi Zelezné, Celetné a Kamzikova, rozséhlé rekonstrukce

a pfestavba komplexu osmi historickych domu na luxusni hotelovy komplex Ritz-Carlton. Dochazi zde k upravé
dispozice jednotlivych objektt, prohloubeni podzemnich prostor a posileni inosnosti zaklad( stavajicich objektd.
Césteéné zajisténi vikopovych praci s vyuZitim sloupd tryskové injektéZe, mikropilot, kotev, rozpér a stfikaného
betonu bylo uskutecnéno jiz koncem 90. let minulého stoleti. Opétné byly prace zahajeny aZ v roce 2019. Nové

vrs s

dispozi¢ni feSeni a poZadavek na hlubsi droven novych konstrukci vyvolavaji mj. nutnost ,,znovu podchytavat jiz
podchycené”. Komplikované stavebni prace probihaji v omezeném pracovnim prostoru historickych zchatralych
budov vnitrobloku s obtiznym zasobovanim stavby. Dodavatelem praci specialniho zakladani je spole¢nost
Zakladani staveb, a. s., ktera se tak po dlouhé dobé vraci na stejné stavenisté. Srdcem komplexu je dim U Sixtd,

obklopeny dal$imi pamatkové chranénymi domy, z nichZ kaZdy ma svij pfibéh.

istorie mista a jednotlivych domi

Dum U Sixth (Celetnd 553/2, Kamzi-
kova 553/7, objekty A, B, Y, C)
Plvodné romansky palac z prelomu 12. a 13.
stoleti byl v obdobi gotiky rozsifovan do sou-
¢asné podoby rozsahlého méstanského domu
obklopujiciho centralni nadvori. Nazev domu
upominé na vlastnika ze 17. stoleti, staromést-
ského kancléfe Jana Theodora Sixta z Otters-
dorfu (t1653), Ui¢astnika stavovského protes-
tanského povstani. Po bitvé na Bilé hore byl
mezi odsouzenymi pany, na popravisti mu
byla udélena milost. KdyZ odeSel do exilu,
dlim ziskal dvorsky sekretar Filip Fabricius,
jeden z trojice defenestrovanych na pocatku
stavovského povstani. Dim byl renesancné

12

zvySen v letech 1607-1612. DneSni barokni
vzhled je dan prevazné Upravami z roku 1737
a pozdéjsimi. Plastiky habsburskych panovni-
k(i na atice pochazeji zfejmé z dilny A. Brau-
na. Sklepeni si uchovala roménsky a rané go-
ticky charakter, mistnosti v pfizemi maji
pozdné renesancni klenby.

Dim U Zlatého jednoroZce

(Kamzikova 1094/5, objekt D)

Pdvodni romansky diim (v suterénu zachova-
na sifl zaklenuta do stredového hranolového
pilite) byl roku 1496 prestavén Matéjem Rejs-
kem na monumentalni goticky vézovity paléc,
z néhoz se zachovala ¢ast hlavniho portalu
zdobeného liliemi a zejména mimoradné

pozoruhodny prljezd se sitovou Zebrovou
klenbou zdobenou tesanymi listovymi orna-
nésledovaly v letech 1712-1717 a 1731 (F.
M. Karika). Nejvyznamngjsi pro dnesni vzhled
domu byly Gpravy v klasicistnim slohu. V roce
1781 zde knihkupec W. Ch. Gerle otevrel prv-
ni vefejnou &itarnu ¢asopisl a phjéovnu knih
v Praze, 1838-39 v domé bydlel K. Havlicek
Borovsky, 1848 zde B. Smetana zfidil svou
prvni hudebni Skolu (pamétni deska).

Dim U Kamenného ptaka

(Zelezna 547/3, objekt E)

Jedna se o piivodni stfedovéky méstansky
ddim, pfestavény rané italskym architektem
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Carlem Luragem v ranné baroknim stylu v le-
tech 1696-1700. Dnesni podoba je vysled-
kem prestavby z roku 1865, kterou pro po-
tfeby Lyonského domu hedvabi proved! Moric
Wertmiiller. Roku 1870 byl diim zvy$en

o patro. Jsou zde dochované gotické sklepy,
nad vstupnim portalem je kamenné domovni
znameni - plastika jestraba.

Dim U Zlaté koruny

(Zelezna 824/3a, objekt J)

Ddm se sklada ze dvou plivodné gotickych
objektd, pozdéji sjednocenych, v roce 1714
byl barokné prestavén (Carlem Luragem) a z&-
roved ziskal povoleni uZivat nazev U Uherské
koruny. Do roku 1782 zde bylo pfistavéno tre-
ti patro. V letech 1826-27 proved! stavitel

K. Pollak klasicistni Upravu interiéru a v tomto
stylu byl diim i vnéjSkové prestavén v roce
1865. Soucasna fasada pochazi z prestavby
v roce 1921, kdy doslo ke slouceni budovy

s ¢. p. b46.

Dim U Cerného slunce

(Celetna 556/8, Kamzikova 556/9, objekt I)
Dim ¢p. 556 na Starém Mésté v Praze v Ce-
letné ulici (€. 8) se nachazi v zadnim traktu

a na bocni strané v Kamzikové ulici (¢. 9).
Na misté domu je znam uz rané goticky ob-
jekt z 13. stoleti, z néhoz se zachovalo torzo
v dnes$nim sklepeni. Jadro dnesniho domu
pochazi z 2. poloviny 14. stoleti, kdy zde byl
postaven diim ve vrcholném gotickém stylu.
Dim byl ve dvou etapach renesantné presta-
vén v poloviné 16. stoleti a kolem roku
1600. Dalsi pozdné barokni prestavbou pro-
Sel ddim ve 2. poloving 18. stoleti. Nékteré
mistnosti maji gotické, renesanéni ¢i barokni
klenby. Faséda do Celetné ulice je rané klasi-
cistni. V domé prozila mladi pévkyné J. Ham-
bacherova (1754-1824), provdana Duskova.

Dim U Kamenného beranka (Staroméstské

nam. 551/17, objekt K, dvorni trakt)
Romansky didm U Kamenného beranka patfil

4y ZAKLADANI STAVEB"

STAHOLESTEXE MAMESTI

k nejstar$im v Praze; dokladem jsou zacho-
vané romanské zaklady domu. V jadru gotic-
ky diim, pisemné dolozeny kolem poloviny
15. stoleti, zdobi predevsim honosny rané
renesancni portal s balkénem z doby okolo
roku 1531. Portél je spojovan s okruhem
dvorské huti Benedikta Rieda. Nad nim je
kamenna deska s ponékud zahadnym do-
movnim znamenim, zobrazujicim zvife pfipo-
minajici berana, ovSem pouze s jednim vel-
kym rohem, a vedle néj stojici pannu.
Kamenik, ktery v dobé kolem roku 1530 des-
ku vytesal, mozné upravil jiz existujici zna-
meni s berankem do podoby jednoroZce.
Jako diim U jednoroZce je stavba zmifiovana
od poloviny 16. stoleti. Ddm byl renesancné
prestavovan, na pocCatku 17. stol. bylo nasta-
véno tfeti patro.

Rekonstrukce

V roce 1989 investor koupil od restituentd
ddm U Sixtl a dim U Kamenného ptaka.
Domy v dalSich letech z(stavaji prazdné.
Ddm U Sixtd byl v nejhor$im stavu, bez

Provadéni praci specialniho zakladani v objetu Y pfi zaha’jm’ rekonstrukce v 9. letech minulého stoleti.

Pddorys s vyznaéenim jednotlivych objektd

stropd, dvefi a zardstal zeleni. V roce 1995
Magistrat hl. m. Prahy podepsal s investorem
smlouvu a na 85 let (do roku 2081) mu pro-
najal dalsi dva sousedici domy. Stavebni po-
voleni bylo vydano 13. 3. 1995 na pGvodni
projekt ,hotel u Sixt(“ a v Cervenci 1996

a. s. Zakladani staveb zahajila prace spojené
s pozadovanym vytvorenim podzemnich pro-
stor zazemi hotelu pro generélniho dodavate-
le stavby firmu Black & Veatch Czech Repub-
lic. Podle projekéniho navrhu na rekonstrukci
podzemni ¢asti budov B, C a Y z dubna
1996, zpracovaného s. 1. 0. Satra, zde byly
postupné v pomérné znaéném rozsahu reali-
zovany sloupy tryskové injektaze, mikropiloty,
ocelové rozpéry, strikané betony atd. V brez-
nu 1997 v8ak byly prace ze dne na den in-
vestorem ukonceny a 20 let se nedélo nic,
jen objekty dale chatraly. Po 20 letech,

v prosinci 2017, kone¢né dosla méstu trpéli-
vost a rada HMP odsouhlasila odstoupeni od
smlouvy o pronajmu budov a zacala jednat

o0 odkupu zbyvajicich dom0 od investora. Po
vleklych jednanich se vSak nakonec v dubnu
2018 rozhodla stavebni povoleni obnovit

a uzaviit s investorem novou smlouvu. Podle
ni bude magistrat firmé Akroterion dale pro-
najimat, za nové, vy$si najemné, celkem Ctyfi
domy u Staroméstského ndmésti. Budouci
hotel Ritz-Carlton tak nabidne na plose
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Archeologicky prizkum v objektu E

16 tisic metr(i tvereCnich 120 luxusnich ho-
telovych pokojil a rozsahlé konferencni pro-
story. Soucasti komplexu bude i 26 bytl ur-
¢enych k dlouhodobému pronéjmu, pro
vefejnost pak také wellness, obchody a re-
staurace o kapacité 180 mist. Hotel by mél
byt zprovoznén do roku 2022, hruba stavba
priblizné o rok dfive. Firma VCES, a. s., kte-
rou si investor vybral jako generélniho doda-
vatele souCasné rekonstrukce, si zvolila jako
subdodavatele na prace spojené se zajisté-
nim spodni stavby a. s. Zakladani staveb.
Architektonicky navrh rekonstrukce objekt(
Y, B, C, D, E a J respektujici pozadavky in-
vestora zpracoval generalni projektant MS
architekti, s. r. 0., ve spolupraci s projektan-
tem stavebnékonstrukéni asti firmou NE-
MEC POLAK, s. 1. 0.

Geologické a hydrogeologické poméry
Zajmové Uzemi je rovinné a ma z hlediska
geologickych pomér( jednoduchou stavbu.

Skalni podlozi je tvofeno sedimentarnimi hor-
ninami paleozoika, ordoviku bohdaleckého
souvrstvi. Bridlice tohoto souvrstvi jsou vyvi-
nuty jako tmavoSedg, jilovité bfidlice, husté,
jemné slidnaté, s kolisajicim mnoZstvim pra-
chové frakce a jsou prevazné tence vrstevna-
té. Povrchové vrstvy mocnosti cca 0,5 m by-
vaji rozpukané, zvétralé, tfidy R5. Na skalnim
podlozZi leZi fluvialni sedimenty ddolni terasy
Vltavy (maninska terasa). Celé zajmové (ize-
mi je prekryto strukturné pestrym horizontem
navazek, které zde dosahuji mocnosti okolo
4 m, mistné pak az 6,5 m.

Neni vyloucen vyskyt kulturnich vrstev s his-
torickymi kulturnimi a archeologickymi nale-
zy. Za vhodnou zékladovou plidu Ize povaZo-
vat aZ terasové uloZeniny pod navézkami

a jemnymi néplavy. Ty jsou pisCité az Stérko-
vité, ulehlé, nestlacitelné. Ustalena hladina
podzemni vody byla sondami IG prdzkumu
zastizena v drovni 184,95 m n. m., resp.
184,05 m n. m., ve vrstvé ulehlého piscitého

Historické sklepy v rekonstruovaném objektu E

Stérku s pralinovou propustnosti. Pro stoletou
vodu se uvadi kota 187,2 m n. m. Udaje

o kolisani HPV a jeji aktualni Grovni v zajmo-
vém Uzemi nebyly k dispozici. Vzhledem

k havarijnimu stavu a zasypu se nepodafilo
vyCistit Zadnou se zasypanych historickych
studni v objektu a oveérit tim aktualni Groven
HPV pfimo na stavenisti. Pfi navrhu pazeni
byla tedy uvaZovéna navrhova hladina pod-
zemni vody v Grovni 185,0 m n. m. Podzem-
ni voda neni agresivni (obsah agresivniho
S0,% 104 mg/l, obsah agresivniho CO, dle
Heyera 4,4 mg/l, tj. pod spodni hranici slabé
agresivity prostredi stupné XA1).

Technickeé feSeni — ivod

Navrh a realizace podchyceni zakladl rekon-
struovanych domt a pazeni vykopd byly
zkomplikovany jiz drive zhotovenymi kon-
strukcemi speciélniho zakladani v letech
1996 a 1997, nyni nevyhovujicimi s ohledem
na prohloubeni vykop, jiZ provedenymi
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vykopy v prostoru dvora a vykopy pro arche-
ologicky priizkum v objektech B, C, Ea J

a havarijnim stavem rekonstruovanych domd,
predevsim obj. B, nutnym statickym zajisté-
nim objektu B vydfevou a bohuzel i Castymi
zménami zadani projektu a harmonogramu
praci specialniho zakladani.

Zmeény zadani projektu zajisténi stavebni
jamy Ize dokumentovat napt. na zméné poza-
davku tésnéni vykopll v severni, nejhlubsi
Casti obj. Y a B v souvislosti s pravou polo-
hy jerabu J1 a hloubky vykopu — jerab J1 byl
premistén z obj. Y do obj. C1 a dno vykopu
zvy$eno z Urovné 183,46 m n. m. (ij.

10,74 m pod povrchem ul. Kamzikova), resp.
182,41 m n. m. (pdvodni zaklad jefabu J1),
na GUrovent 184,00 m n. m. a zruSen pozada-
vek na tésnost pazeni.

S ohledem na pozadavek zahajeni praci spe-
cialniho zakladani a nepristupnost obj. B
pred jeho statickym zajisténim byla VTD za-
jiSténi stavebni jamy (ZSJ) rozdélena do dvou
etap. Zmény zadani a harmonogramu praci si
vynutily Sest revizi 1. etapy VTD ZSJ (obj. Y,
C, D, E, J) a Ctyfi revize jeji 2. etapy (obj. B).
Hlavni technologii pro podchyceni zaklad(

a pazeni vykopU byla tryskova injektaz, dopl-
néna docasnymi zemnimi kotvami, ocelovymi
rozpérami a mikropilotovymi barkami.

4y ZAKLADANI STAVEB"

Postup zajisténi vykopovych praci technologiemi tryskové injektaZe, mikropi/t, kotev, rozpér a stfikaného betonu v severni &asti objektu Y

Pfiprava pracovnich ploch

Plvodni zajiSténi prostoru dvora (Y) realizova-
né v letech 1996 a 1997 vychazelo z koncep-
ce rozpiraného mikropilotového pazeni. Mikro-
piloty (MP) @ 108/16 s kofenovou Casti délky
3 m pod troveri budoucich podlah suterénil
byly osazeny z povrchu terénu dvora

(194,75 m n. m) a pfi vykopovych pracich po-
stupné rozepreny valcovanymi nosniky 1300

v rozteci 1,50 m v Urovni definitivniho stropu
nad 1. PP obj. Y (193,1 m n. m). V prostoru
dvora obj. Y tak vznikla rozpérna konstrukce
nedokoncéeného vykopu pro spodni stavbu.
Generalni dodavatel rekonstrukce, firma VCES,
pozadoval po dobu vystavby zachovéni této
staré rozpémé ocelové konstrukce. Novy na-
vrh podchyceni obvodovych stén a pazeni vy-
kopu v obj. Y proto vyuZil tuto konstrukci jako
pracovni ploSinu pro realizaci tryskové injekta-
ze (na Grovni 193,1 m n. m). Rozpérnou kon-
strukci bylo vSak nutné zesilit, zavétrovat

a podepfit ocelovymi stojkami a doplnit ji i pd-
dorysné o ocelovou konstrukci ve shodné
Grovni nad objektem C2 tak, aby ji bylo moz-
né vyuzit také pro zalozeni jerabu J1 a pod-
chyceni sousedniho objektu K. Byla postupné
upravena i pro otvory pro stavebni schodisté

a nasledné i pro otvor pro svislou dopravu vy-
kopku jefabu J1. Také pro konstrukci pracovni

ploSiny, ze které byla realizovana Tl v soused-
nim obj. C1, byly vyuzity stavajici rozpérné
konstrukce zajistujici predchozi vykop pro ar-
cheologicky priizkum. Vyhodou vyuZiti stavaji-
cich ocelovych rozpérych konstrukei pro rea-
lizaci TI byl volny pohyb vrtné soupravy ve
shodné vySce bez nutnosti (prav jiz provede-
nych vykopd, moZnost nasazeni vétsi, vykon-
néjsi vrtné soupravy a moznost staticky vhod-
né minimalizace rozdilného odklonu plivodnich
a novych sloupd Tl od svislé. Nevyhodou byla
nutnost respektovat polohu podéinych nosnik(
rostu podél podchytavanych zdi.

Horsi to bylo s pravou pracovnich ploch

v objektu B. S ohledem na havarijni stav to-
hoto objektu bylo nutné v 1. NP v mistnos-
tech ,B1“ az ,B7“ v predstihu instalovat dre-
véné podpérné konstrukce. V mistnosti B8
bylo zajisténi provedeno sepnutim klenby nad
1. NP vodorovnymi tahly. Tyto pomocné kon-
strukce zde vSak spolu s jiz provedenymi vy-
kopy archeologického priizkumu v objektu B
a celkovou $patnou pristupnosti v ¢asti jeho
pddorysu vyloudily praci a pojezd nasazené
malé vrtné soupravy MVS 741/20 z 1. NP.

S ohledem na nutny dispozi¢ni prostor pro
vrtnou soupravu, zaméfenou polohu jiz osa-
zenych ocelovych rozpér a kopanymi sonda-
mi ovéfenou Uroven zékladovych spar jednot-
livych zdi byly stanoveny potiebné Grovné
pracovnich ploch jednotlivé pro kazdou mist-
nost. V objektech C a B byl navic nutny zpét-
ny zésyp vykopd archeologického prizkumu
a nezbytné bouraci prace pro umoznéni po-
jezdu a préaci vrtné soupravy.

Podchyceni a pazeni tryskovou injektazi
Ukolem navrzenych a realizovanych prvke
pro zajisténi vykopovych praci bylo vytvoreni
potfebného prostoru pro nové navrhované
konstrukce a zéaroven statické zajisténi stava-
jicich konstrukef a sousednich domi po dobu
celé rekonstrukce.

S ohledem na stisnéné dispozic¢ni poméry,
potfebu prohloubeni vykopl pro spodni stav-
bu pod Uroven jiz jednou podchycenych za-
kladil a poZadavek na max. vyuZiti prostoru
bylo pro zajisténi vykopl a podchyceni
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Zajisténi vykopovych praci v severni ¢asti objektu C

zé&klad( navrzeno docasné kotvené, resp. roz-
pirané, pazeni ze sloupl TI.

Jak jiz bylo uvedeno, konstrukce specialniho
zakladani byly v objektech B, C, Y jiz Castecné
realizovany v letech 1996 a7 1997 a nedo-
konCeny pro preruseni stavebni ¢innosti inves-
torem. Plivodni a novy navrh rekonstrukce ob-
jektu se vSak lisi rozsahem, tvarem, hloubkou
vykopu, velikosti pfitizeni zaklad( a poZzadavky
na zaloZeni novych konstrukci. Stavajici pilife
Tl jsou tedy vzhledem k nové navrzenym Urov-
nim dna vykop( ve vétsiné pfipadd pfilis mél-
ké a stavajici MP barky, paZici MP a rozpéry
limitovala zase jejich téZko ovéfitelna (inosnost
vzhledem k dlouhé dobé, po kterou byly vy-
staveny povétrosti jako nechranéné ocelové
prvky. Navic i zde se jednalo o nedostatecnou

e ‘“--“ﬁ.—.

Zajisténi podzemnich prostv objektu C

16

hloubku nékterych MP a stévajici pazici MP
také ve znacné mife zasahuiji do profilu kon-
strukci nové dispozice. Nicméné jednotlivé
prvky plvodniho zajisténi bylo nutné pfi navr-
hu geometrie novych prvkl zohlednit. Do pil-
dorysu i do pficnych fezll bylo proto tfeba nej-
prve zakreslit plvodni sloupy Tl a MP podle
dokumentace skutecného provedeni z 90. let
a podle zapisli z tehdejsich stavebnich denika.
Pfi ndvrhu a dimenzovani novych prvki speci-
alniho zakladani se pak projektant snazil téch-
to prvki co nejvic vyuZzit. Pfi navrhu bylo také
nutné pracovat s Grovnémi zakladovych spér,
pouze mistné ovéfenych kopanymi sondami

v dostupnych mistech. Zji§téna poloha zékla-
dové spary podchytavanych nosnych stén byla
znacné proménliva, a navic se v sondach

Zavérecéna faze vykopovych praci a zajisténi stén strikanym betonem

Zavérecéna faze vykopovych praci a zajisténi stén strikanym betonem

SR wn
sti objektu Y

e,

i Spatné urCovala vzhledem k v minulosti pro-
vedené TI. Na mnoha mistech bylo tedy dosti
tézké sestavit reélné statické schéma a defino-
vat pritizeni konstrukci. Predpoklady navrhu
bylo tedy nezbytné nutné stale ovérovat, a to
jak pred zahajenim stavby, tak i béhem jejiho
provadéni, kdy byly realizovany Gpravy navrhu
v ramci autorského dozoru podle stavbou za-
stizeného skuteéného stavu. Zasadnim bylo
nakonec rozhodnuti 0 zméné statické koncep-
ce zajisténi objektu Y, kdy byly jiz realizované
ocelové konstrukce (MP a rozpéry) pro své
stafi prohladeny za netinosné (nebyly tedy ve
statickém vypoctu zohlednény), a musely byt
tedy zcela nahrazeny sloupy Tl a kotvenim.
Dle pazené vysky a statického namahani bylo
podchyceni a paZeni navrzeno z jedné az dvou
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ramu podepreni klenby stropu nad pfizemim. NOROROI
Pred realizaci sloup Tl v blizkosti zaklad( Rez J-J
ram0 bylo nutno ramy provizorné podepfit. a nepfistupnost obj. B bez jeho statického za- betonarské vyztuze @ 32 mm. Vyztuz sloupd
Délky jednotlivych sloupd TI byly proménné jisténi, rozdilny priibéh zakladové spary a po- Tl méla zajistit propojeni slouptl s podchytava-
dle trovné zakladové spary, hloubky dna vyko-  stup vykopl nebylo, po dohodé s projektanty nou zdi a se stavajicimi sloupy Tl plivodniho
pll a pfenaseného zatizeni zdi. PFi nvrhu a statiky rekonstrukce, pfi navrhu zajisténi vy- podchyceni. Sloupy Tl byly realizovany s plnym
a posouzeni pazeni byla dle dohody uvazovdna  kopu v obj. Y uvazovéano s podchycenim stény prediezem v povrchové vrstvé zvétralych brid-
navrhova zvySena hladina podzemni vody mezi obj. B a Y MP bérkami v misté budoucich  lic pro zajiSténi paZici a tésnici funkce paZeni
v (rovni 185,0 m n. m., zajisténa odlehcovaci-  prostupli touto sténou a bylo navrZeno souvislé s charakteristickou valcovou pevnosti v tlaku
mi horizontalnimi vrty pes pazeni vykopu pro pazeni vykopu 2. PP v obj. Y. Licové pilite Tl 7 MPa po 28 dnech. Pazeni a podchyceni ze
2. PP obj. Y a B. P¥i vy8si , povodiiové” hladi- byly v ose vyztuzeny ocelovymi trubkami sloupti Tl bylo kotveno v jedné az tfech Grov-
né podzemni vody bylo dle zadani uvazovéano @ 108/16 mm, resp. GEWI ty¢emi @ 38 mm nich doCasnymi tyCovymi kotvami (docasné
se zaplavenim vykopu pro 2. PP obj. Y a B s presahem nad zakladovou sparu podchytava-  tyCové kotvy z injekénich zavrtavacich tyci

podzemni vodou. S ohledem na havarijni stav né zdi. Rubové sloupy Tl byly vyztuzeny pruty ANP-SHS_H0550 @ 38 mm s vrtnou
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korunkou @ 90 mm nevyZaduijici pazeni vrtu).
S ohledem na zastizené geologické poméry

a stisnéné dispozi¢ni poméry, vyluCujici nasa-
zeni vétSich vrtnych souprav umoziujicich pa-
Zeni vrtl ocelovymi paznicemi, byly plivodné
navrhované pramencové kotvy na Zadost doda-
vatele pazeni nahrazeny do¢asnymi tyCovymi
kotvami z injekénich zavrtavacich ty¢i ANP-
-SHS_H0550-38 s vrtnou korunkou priiméru
90 mm. Rozte¢ kotev byla dana rozte¢i sloupd
TI. Trvale pak jejich funkci pfevezme spodni
stavba rekonstruovanych domd. Stabilita pod-
chyceni ze sloup Tl ve tvaru ,V* a ,X“ byla
dosazena jejich sepnutim doc¢asnymi vodorov-
nymi tahly SAS @ 25 mm v piidorysné rozteci
cca 1,0 m v Urovni nad zékladovou sparou

a nasledné postupné s vykopem ve vySkové
rozteCi max. 2,5 m. V severni Casti vykopu pro
2. PP obj. Y bylo na Zadost investora nahraze-
no kotveni pazeni jeho rozepfenim, a to ve
tfech Urovnich. Rozpéry a prevazky rozpér byly
navrzeny ze slozeného prutu z dvojice tyci IPE
360 mm se svislymi pfirubami.

Lic stény podchyceni a pazeni sloupy Tl byl pfi
vykopu stavebni jamy postupné upravovan, tj.
odbouran, resp. dobetonovan, do zadané svislé
roviny. V pfipadé pozadovaného odsazeni lice
Vykopu“ od podchytavanych stén (napf. v D)
byla navrzena vyplii tohoto prostoru vyzdivkou
z lehkych tvarnic na plo$ném zakladeé.
Dispozi¢ni zadani v jednotlivych ¢astech ob-
jektu bylo béhem projekénich praci i viastni
realizace specidlniho zakladani opakované me-
néno a upresiovano na zadosti jak investora,
tak VDS ¢i dodavatele paZeni nebo statika re-
konstrukce a také s ohledem na jednani s ma-
jiteli sousednich domd. Na Upravy zadani bé-
hem rekonstrukce mél také nezanedbatelny
vliv aktualné zastizeny stav rekonstruovanych
konstrukci, stav a zastizena Uroven zakladd
podchytavanych zdi a také zmény tvaru vesta-
véné konstrukce, ménici se hloubky vykopd,
umisténi vestavénych véZovych jefabl a zmé-
ny v postupech praci vyplyvajici ze skute¢nos-
ti, Ze generdlni projektant soubézné jesté dola-
doval projekt vestavénych konstrukci.

Zalozeni jefabu J1

S ohledem na stisnéné dispozi¢ni poméry sta-
venisté, minimalizovani zabor( verejnych ko-
munikaci a dodrZeni harmonogramu praci byla
vy$$im dodavatelem stavby zménéna poZzado-
vana poloha jefabu J1. Z pivodni polohy v se-
verni ¢asti Y byl jefab presunut do severni
Casti objektu C2. Tato zména umoznila nasa-
zeni jefabu pro obsluhu stavby podstatné dri-
ve nez z plvodni polohy, soucasné vyloucila
nutnost prohloubeni vykopu v severni ¢asti
obj. Y pod droven UHPV. Zaroven vsak zna-
menala znacné realizaéni a statické komplika-
ce vzhledem k tomu, Ze horni hrana jeho za-
kladu je 4,7 m nad vykopem pro 2. PP obj. Y.
VéZzovy jerab Liebherr 280 EC-H s vylozenim
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60 m a vySkou pod hak 43,7 m s typizovanym
kotvenim v osové rozte¢i 1,98x1,98 m byl zalo-
Zen na Zelezobetonové monolitické zakladové
patce 4,6x4,6 m, vysky 1,2 m, podeprené dva-
ceti svislymi MP z vyztuznych trubek

@ 133/12,5 mm, délky 12 m s injektovanym
korenem délky 4,5 m vetknutym do skalniho
podlozi. MP byly v hlavé zakonCeny pfivarenou
roznaSeci ocelovou deskou 300x300/30 mm
podeprenou Ctvefici diagonalnich vyztuh
120x120/15 mm privafenych k desce a vy-
ztuzné trubce. S ohledem na pozadovanou mi-
nimalizaci nerovnomérného sedéani a naklonéni
z&kladové patky vlivem zatizeni jefabem, nesy-
metricky vykop pro obj. Y a nesymetrické ulo-
Zeni patky jerabu na pazici a tésnici sloupy byla
patka jerabu jesté podinjektovana sloupy TI

v celé plode v misté MP. Pata sloupl Tl byla
zatazena 0,5 m pod povrch skalniho podloZi.
MP a sloupy Tl byly realizovéany z rozsiteného,
dopInéného a podstojkovaného stavajiciho oce-
lového rotu nad spodni stavbou obj. Y nad
obj. C2. Pozadovana poloha jefabu kolidovala
se stavajicim rozeprenim ve dvou Urovnich.
Toto rozepreni bylo pred vykopem pro

zékladovou patku jefabu nahrazeno prostoro-
vym ztuZenim sklepeni pod sousednim domem
K vydrevou a sepnutim klenby sklepeni tahly.
Z divodu pozadované minimalizace posunu

a naklonéni patky jefabu a prihybu paZzeni vy-
kopu pro obj. Y podél jefabu byla v tomto Use-
ku pazici konstrukce zakotvena ve dvou Urov-
nich docasnymi tyCovymi kotvami. Pro kotvy
1. KU byly do zakladové patky jeFabu pred be-
tonazi osazeny typové priichodky z trubek

@ 168/4,5 mm s roznaseci deskou
290x290/30 mm. Do zakladové patky jefabu
byly zakotveny i vyztuzné trubky pazicich slou-
pti TI. Sousedici obvodova sténa obj. K je po
dobu provozu jefabu oproti jeho zakladové des-
ce doCasné rozeprena.

Zalozeni jefabu J2

Druhy véZovy jefab je situovan do mistnosti E1.
Jedna se o vézovy jefab Liebherr 110 EC-B 6

s vylozenim 32,5 m a vyskou pod hak 30,2 m,
kotveny typizovanym kotvenim v osové rozteci
1,68x1,68 m), ktery bude zaloZen na Zelezobe-
tonové monolitické zakladové patce 4x4 m,
tloustky 0,9 m, podeprené Sestnacti svislymi
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MP z vyztuznych trubek @ 108/16 mm, délky
13,5 m s injektovanym kofenem délky 4,5 m
vetknutym do skalniho podlozi. Zakladova des-
ka jerabu bude betonovéna az po dokonceni
zakladové desky a technologickych kanald

v misté jefabu. Navrh pfedpoklada rozepfeni
zékladové patky jerabu do stén technologic-
kych kanalll, tj. pouZiti nestlacitelné dilataéni
vrstvy. S ohledem na zastizené nesoudrzné

Stérkopiskové naplavy a technologické moznos-

ti vrtné soupravy MVS 741/20 byly
MP v ¢asti nad povrchem skalniho
podloZi osazeny do sloup(i Tl

@ 0,7 m. S ohledem na harmono-
gram praci a dispozicni poméry je
pracovni rovinou tryskové injektaze
pro zalozeni jefabu povrch stavajici
podlahy E. Homi hrana sloupd Tl
pod jefabem je navrzena v Grovni
pracovni roviny MP, ktera je na
spodni Grovni kotveni pazici stény
E1/D. Pata sloupli Tl je zatazena
0,5 m pod povrch skalniho podloZi.
Horni ¢ast sloup Tl nad dnem vy-
kopu pro zakladovou desku E bude
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Dokondcovani stiikanych betond na sténach v dalsich ¢astech objektu B

Uprava sloupd tryskové injek

postupné s vykopem odbourana. MP byly osa-
zovany do svislého vrtu @ 176 mm osou sloupu
Tl vyplnéného cementovou zalivkou pomoct
montaznich kusti. MP jsou z dispozi¢nich

a technologickych dlivodd sloZeny z trubek dél-
ky 1,5 m, spojovanych Sroubovanim s vnitfnim
zévitem délky 70 mm. Vrchni ¢ast koncové
(horni) trubky zeslabena vnitinim spojovacim
zévitem bude odfiznuta. MP budou v hlavé za-

taZe pred realizaci strikanych betond v objektu E

300x300/40 mm se stiedovym otvorem

@ 110 mm. S ohledem na nutnost stykovani
vyztuznych trubek MP je z bezpecnostnich dii-
vodl navrzeno osazeni zavitové tyce GEWI
PLUS 35 mm délky 12,0 m do MP bezpro-
stfedné po ukonceni injektaze kofene. Po de-
montaZi jefabu bude jeho zakladové patka od-
bourana a vyztuzné trubky MP odfiznuty

v Urovni povrchu zakladové desky. Sloupy Tl
pod zakladovou deskou vyztuzené ponechanou
Casti vyztuznych trubek MP budou vyuZity pro
zalozeni nové konstrukce.

Mikropilotové barky

Navrh a rozmisténi nadzemni Casti MP barek

v mistech podkopani vybranych stavajicich nos-
nych stén byly zpracovany projektantem sta-
vebnékonstrukéni &asti — firmou NEMEC PO-
LAK, s. 1. 0. Sougasti navrhu a dodévky praci
specialniho zakladani bylo zaloZeni MP barek.
S ohledem na dispozicni a geologické poméry
a technologické moznosti nasazené malé vrtné
soupravy MVS 741/20 bez moznosti pazeni
vrtli pro mikropiloty ocelovymi paznicemi byl
injektovany koren mikropilot nahrazen zékla-
dovym sloupem tryskové injektaze priiméru
0,70 az 1,0 m, ktery soucasné pazil vrt pres
nesoudrzné naplavy. Nevyhodou tohoto feSeni
je nutnost postupného odbourani ¢asti sloupil
Tl nad dnem vykopu. Priimér sloupt Tl byl
proto odstupriovan.

Do vrtd priméru 176 mm ve svislé ose sloupd
Tl vyplnénych cementovou zalivkou byly osa-
zeny ocelové bezesvé trubky 133/12,5 (S 355)
zakoncené ocelovou prechodovou deskou pro
napojeni horni ¢asti MP béarek dle pozadavk(
projektanta rekonstrukce.

Zadani poCtu, pozadované polohy, tvaru a zati-
Zeni barek pro$lo mnoha zménami. Nékteré

z nich byly potfebné jiz pfed vykopem staveb-
nich jam (napf. MP bérky C2, C3 a C4

v obj. C1 a MP barka E1 mezi obj. E a J), pro
jiné byly pripraveny zaklady pro pozdéjsi pro-
bouravani otvor(i v podchytavanych zdech,
resp. sloupech Tl podchyceni a pazeni, prede-
v§im mezi obj. Y a B.

Zvlastni projekcni i realizacni pozornost si vyza-
dala MP bérka E1 podchyceni pamatkoveé chra-
néného portalu mezi mistnostmi
obj. E1 a J1, kterou postupné mu-
sela projizdét vrtna souprava pro
realizaci dvou drovni kotveni pazeni
vykopu pro mistnost E1 po poZa-
dovaném nahrazeni navrzeného
rozepreni pazeni kotvenim. Navrh
zalozeni MP barky E1 byl navic
ztizen rozdilnou drovni dna vykopu
v misté barky s vySkovym rozdilem
1,0 m a pozadavkem projektanta

a statika rekonstrukce na vyuziti
vySe situovanych zakladovych slou-
pil dvojice MP barky pro nasledné
zaloZeni spodni stavby.
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Zakladové pilife Tl

V mistech, kde bylo tfeba zaloZit nové nebo
doCasné konstrukce mimo podchytavané zdi,
byly navrzeny zakladové pilife T. Tato potfeba
byla ve vSech rekonstruovanych objektech kro-
mé objektu Y. Dle zatizeni (60 az 850 kN)
zadaného statikem rekonstrukce byly zhotove-
ny sloupy Tl priméru 0,70 m, 1,00 m

a 1,20 m. Délka zakladovych sloupdl Tl

(2,0 m az 8,40 m) byla odvozena z jejich zati-
Zeni a polohy vzhledem Kk tvaru vykopl v jejich
blizkosti. Poloha a zatizeni pili( byly nejdfive
v zékladnim projektu prevzaty z DPS hrubé
stavby a z DPS demolic (zaloZeni pomocnych
konstrukci doCasného vyneseni zdiva). Teprve
nasledné byla postupné dispozice a dimenze
zékladovych piliG TI v mistech soustfedéného
svislého zatizeni v revizich projektové doku-
mentace vicekrat upravovana dle aktualizace
a doplInéni podkladd o jejich poZzadované pi-
dorysné a vyskové poloze a upfesnéni velikosti
zatizeni. Na tyto Upravy a zmény mél vliv

i ménici se harmonogram praci a zmény v po-
fadi vykopl a realizace spodni stavby mezi
jednotlivymi objekty. DileZité také bylo vzdy
vytipovani a upfesnéni trovné pracovni roviny,
ze které budou zakladové sloupy Tl realizova-
ny, coz nebylo vZdy jednoduché. Tak jako byl
soubézné s probihajici rekonstrukci upresfio-
van a doladovan projekt novych konstrukci,
vznikala nova mista soustfedéného zatizeni,
ktera bylo tfeba podepfit, na jinych mistech
byly naopak zakladové pilife Tl ruseny.

Stavajici pazici MP

Stavajici pazici MP byly dle zadani ponecha-
ny, pokud nezasahovaly do profilu novych
konstrukci. Pokud mély MP i jinou statickou
funkci (napt. podepreni ocelového rostu pra-
covni roviny Tl nad spodni stavbou Y), bylo
jejich odstrafiovani koordinovano s montazi
nahradnich podpor v ramci dodavatelské do-
kumentace demolic. Ale jak jiz bylo uvedeno,
pfi navrhu paZeni vykopu stavebni jamy pro
obj. Y nebylo s témito MP uvazovano z ddvo-
du jejich tézko ovéritelné Ginosnosti.
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Zavér

Zavérem je nutno fici, Ze v tomto prispévku
neni mozné v celé §ifi popsat znaénou kompli-
kovanost a specifi¢nost stavebnich praci, pro-
bihajicich ve velmi omezeném a rizikovém pra-
covnim prostoru zchatralych budov
vnitrobloku, s vypjatym zésobovanim stavby
na pési zoné u Staroméstského namésti. Kaz-
vostavba a vzdy s sebou nese mnozstvi pre-
kvapeni, zmén za pochodu a krizovych
momentd. Nicméné s ,rekonstrukci takfikajic
na druhou®, kdy bylo nutné ,,znovu podchyta-
vat jiz podchycené” jsem se za 40 let praxe

v oboru setkal poprvé. Podékovani a obdiv si
proto zaslouzi vSichni zi¢astnéni na stavbé
(od projektantd rekonstrukce pres pracovniky
Zakladani staveb, a. s., techniky vys$siho do-
davatele az po dozor investora), ktefi svym
dilem prispéli ke zdarnému a bezpe¢nému do-
konCeni této Casti rekonstrukce.

V soucasné dobg, tj. po dokonceni zajisténi
stavebni jamy tryskovou injektazi, byli projek-
tant a dodavatel praci specialniho zakladani
pozadani investorem o vypracovani a ocenéni
studie praci spojenych se vznikem pripadného
nového zéasobovaciho vstupu z ulice Kamziko-
vy a zajisténi dalSiho pfipadného prohloubeni
vykopu v objektech D, E, J. Investor dale

uvazuje i o prohloubeni vykopu pro dalsi sute-
rén ve stiedni a jizni Casti objektu B.

Vymeéry hlavnich pouzitych technologii
Sloupy TI @ 700, 1000, 1200, 1400 mm:
4735 m,

Kotvy docasné: 1660 m,

MP @ 108/16 a @ 133/12,5 mm (S 355):
1321 m,

Stfikané betony: 3650 m2

Ocelové konstrukce (pfevazky, rozpéry): 37 t,
Zavétrované barky pro podepreni stén: 17 t.

Hlavni Géastnici stavby:

Investor: AKROTERION, s. 1. 0.

Vyssi dodavatel: VCES, a. s.

Generalni projektant: MS architekti, s. r. o.
Projektant stavebnékonstrukéni ¢asti:
NEMEC POLAK, s. r. o.

Projekt zajisténi a zaloZeni spodni stavby:
FG Consult, s. . 0.

Specialni zakladani: Zakladani Group, a. s.,
a Zakladani staveb, a. s.

Ing. Pavel Pricha, projektant rekonstrukce
spodni stavby, s prispénim

Ing. Michaela Remese, Zakladani staveb, a. s.

Foto: Libor Stérba

Works of a special foundation during the reconstruction of the ,,U Sixti“
house into the Ritz-Carlton hotel in the historical center of Prague

At present, in the center of Prague, between Zelezné, Celetnd and Kamzikova streets, an
extensive reconstruction and remediation of a complex of eight historic houses into a luxury
Ritz-Carlton hotel complex is underway. There is an adjustment of the layout of individual
buildings, deepening of basements and strengthening the bearing capacity of the founda-
tions of existing buildings. Partial securing of excavation work with the use of jet grouting
columns, micropiles, anchors, struts and shotcrete was carried out as early as the end of
the 1990s. They were re-launched only in 2019. The new layout solution and the require-
ment for a deeper level of new structures raise, among other things, the need to "underpine
already underpined". Complicated construction work takes place in the limited working
space of the historic dilapidated buildings of the courtyard, with complicated supply of the
construction site. The supplier of special foundation works is the company Zakladéani staveb,
a. S., which thus returns to the same construction site after a long time. The heart of the
complex is the ,,U Sixti“ house, surrounded by other listed houses, each with its own story.

Mikropilotové barky v objektu C1 na snimcich v ¢asovém odstupu nékolika mésicu
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REALIZACE

PFed zahajenim vlastnich praci specialniho
zakladani na zajisténi jednotlivych objek-
ti budouciho hotelového komplexu bylo nut-
né provést pripravné prace. Jednalo se v prv-
ni fadé o zajisténi zazemi pro zvolené
technologie, a tedy projednani uli¢nich zabo-
ril. JelikoZ se predpokladalo, Ze bude prova-
déno nékolik technologii a s nimi spojenych
Cinnosti soucasné, vyzadovalo to zajisténi
odpovidajicich prostor(.

Zabory Uspésné projednal vyssi dodavatel

a postupné ndm je predaval v nékolika eta-
pach. Nejvétsi ofiSek predstavovalo umisténi
tlakového Cerpadla TW600 do jednoho z re-
konstruovanych objektd, a to bez moznosti
provedeni jakychkoliv stavebnich Uprav vzhle-
dem k jeho pamatkové ochrané, stejné jako
dalsich objektd. Veskera technologie se pak
navazela v brzkych rannich hodinach z ddivo-
du minimalniho provozu a pohybu lidi v této
lokalité. Po navozu a montazi potiebného za-
fizeni bylo nutné jesté pred vlastnim zahaje-
nim praci zajistit stabilni a inosnou pojezdo-
vou plochu pro pohyb vrtné soupravy.
JelikoZ se obdobné préace na téchto objektech
v minulosti jiz provadély, bylo mozné ¢ast pli-
vodnich pracovnich ploch pouzit, jen je bylo
nutné zkontrolovat a staticky zesilit. Na Gpra-
vu ocelové plosiny byla zpracovana samostat-
na projektova dokumentace. Stéavajici ploSina
byla pak doplnéna ocelovymi vyztuhami
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a podstojkovana tak, aby vyhovovala svou
nosnosti pro pojezd vrtné soupravy. Cela plo-
$ina byla pokryta novou podlahou z hranol(i
140/200 mm. Tim bylo vSe pfipraveno pro
zahajeni praci.

Staveni$té je rozdéleno do nékolika objektti

— jedna se o objekty Y, C1, C2, E, J, D -

tzv. 1. etapa a objekt B — tzv. 2. etapa. Tento
objekt B byl nejvice poSkozen, proto zde bylo
nutné pred zahajenim praci nejdrive provést
kompletni statické zabezpecenti vydievou

a ocelovymi rozpérami, které ale nebylo sou-
Casti nasi dodavky. Prioritou bylo nejprve za-
jistit objekty, ve kterych bude umistén vézovy
jerab, dilezity pro logistiku celé vystavby. Pra-
ce byly proto zahajeny v objektu C1 a Y. Jed-
nalo se o technologii sloup(i tryskové injektaze
(Tl) 0 @ 1000, 1200 a 1400 mm, vyztuZze-
nych bud mikropilotami o @ 108/16 mm, ane-
bo GEWI ty¢emi o @ 38 mm.

Délka sloupli Tl se v téchto objektech pohy-
bovala v rozmezi 7-13 m. Jednalo se jak

o sloupy, které podchycovaly okolni objekty,
tak o sloupy zékladové, na kterych budou
nasledné zaloZeny nové stény budouci ve-
stavby. Pri téchto pracich bylo zaroveii reali-
zovano i zalozZeni zmifovaného jefabu J1

v objektu C2. Na préace v téchto objektech
bylo mozné pouZit vétsi vrtnou soupravu,
protoze nas neomezoval prostor ani do Sirky,
ani do vysky. Nasazena tedy mohla byt vrtna

z
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Transport 60t sila umoZriujiciho nasazeni druhé
technologie tryskové injektaZe pres strechy
staroméstskych domu
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souprava JANO 5, resp. JANO 4. Po dokon-
¢eni praci na téchto objektech jsme se presu-
nuli do objektu C1, kde podminky pro vrtani
musela pohybovat ve velmi stisnénych pro-
storach (mala $ivka i vyska). Proto bylo nutné
pouZit mensi vrtnou soupravu MSV. | tak
vSak nastavaly problémy s nastavenim stroje
na nékteré projektované vrty. V ramci autor-
ského dozoru pak musel tuto situaci resit
projektant a navrtné body se upravovaly tak,
aby bylo mozné sloupy TI vytvofit a aby zaro-
ven vzdy tvorily souvislou sténu.

Objekt C1 byl rozdélen na Ctyfi podobjekty
(C1.1 az C1.4), pficemZ do kaZdé mistnosti
musel byt zajistén vjezd pro vrtnou soupravu.
Dal$i vyzvu predstavovala nutnost vytvorit
podpérnou barku mezi mistnostmi C1.2

a C1.3, na niz se pfi hloubeni vyvési sténa

v 1. NP. ZaloZeni této barky je tvoreno sloupy
tryskové injektaze o @ 700 mm s osazenymi
mikropilotami 133/12,5 mm, opatfenymi hla-
vami z ocelovych desek (300x300x20 mm).
Na tyto desky jsou z kazdé strany stény osa-
zeny tzv. podélniky z profilu HEB 200. N&-
sledné byly do stény vyhloubeny vrty

@ 300 mm a do nich osazeny tzv. pri¢niky

z profild HEB 160 mm, které se usadily na jiz
provedené podélniky. Kontakt prvkl byl zajis-
tén svafenim a otvory s osazenymi profily byly

i el B w

sekci v budové B malou vrtnou soupravou
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Realizace sloupy tryskové injektaZe ve st/'snenthrostora’ch Jjednotlivych

zality betonovou smési. Po dokonceni praci

v tomto objektu se prace presunuly do objek-
ti E, J, D, kde se pokracovalo v podchycovani
a zajistovani okolnich objektd.

Mezi tim byly dokonceny prace na statickém
zabezpeceni objektu B, a tudiz bylo mozné
zacit prace na zajistovani vykopovych praci
pro budouci suterénni prostory i v této ¢asti.
Abychom byly schopni plnit pfedem dany
HMG, bylo nutné zadit uvazovat o nasazeni
druhé technologie tryskové injektaze. Po do-
hodé s nasim objednatelem ndm byl pfedan
dalsi zabor pro umisténi potrebného zarizent,
a sice v ulici Celetné. Zde bylo jiz bez potizi
mozno umistit cerpadlo TW600. Naopak byl
problém s umisténim 60t sila na cement. Pro
nedostatek mista bylo silo nutné umistit do
dvorku sousedniho objektu. Pfi jeho trans-
portu byl pouzit jiz dfive osazeny véZovy je-
fab J1, ktery silo prenesl pres stfechy okol-
nich objekt(l na uréené misto. Poté jiz nebyl
problém pracovat na vice objektech najednou
a dokonCit zajisténi vSech objekti téméf sou-
¢asné a v poZzadovaném terminu.

Jelikoz zajisténi objektd pomoci tryskové injek-
taze se zabudovanymi mikropilotami a GEWI
tyCemi trvalo bezmala 9 mésic(, dostaly se
tyto prace do soubéhu jak se zemnimi pracemi,
tak s naslednym zajisténim vykopl pomoci
ocelovych rozpér ¢i docasnych ty¢ovych kotev.

o

Zazemi pro druhou tech

Proto bylo nutné koordinovat prace tak, aby
kazdy dodavatel mohl provadét jemu urcenou
¢innost, a nebyli pfitom ohroZeni jeho zamést-
nanci ani zaméstnanci dalSich firem. Ve jesté
komplikovala skutecnost, ze prace probihaly

v podzemi a ve znacné stisnénych podminkach.

Obecné Ize rici, Ze se jedna o velmi rozsahlou
a komplikovanou rekonstrukci objektu, ve kte-
rém jiz bylo provedeno v ramci pfipravy na
predchozi rekonstrukei velké mnoZstvi zajistu-
jicich prvki TI, MP a ocelovych konstrukci,
avsak pro jinou dispozici. Proto bylo nutné
zpracované projekéni navrhy neustale konfron-
tovat s realitou na stavenisti a postupné dle
zjisténych skuteCnosti upravovat finalni podo-
bu a tvar podzemnich konstrukci.

V soucasné dobé pokracuiji prace na vyko-
pech, zajisténi svislych konstrukci a hlavné
na Gpravé povrchu sloupl tryskové injektaze.
Veskera tato Cinnost je provadéna pod dohle-
dem jak pamatkara, tak statikd. Diky spolu-
praci, profesionalité a vstficnosti vSech zu-
¢astnénych doposud probihaly veskeré prace
v dobré pracovni atmosfére, bez vétsich poti-
Zi. Prace firem Zakladani Group, a. s., a Za-
kladani staveb, a. s., by mély na stavbé po-
kracovat jesté asi pdl roku.

Frantisek Sedivy, Zakl4déni Group, a. s.

il

nologii tryskové injektaZe se podafilo umistit do dvora

Jjednoho ze sousednich domu
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Pohled na plavebni kanal v LuZci nad Vitavou smérem k Mélniku s probihajici rekonstrukci silni¢niho a Zeleznicniho mostu (zcela dole)

casopis Zakladani

TECHNOLOGIE SPECIALNIHO ZAKLADANI PRI BUDOVANiI NOVYCH
ZDVIZNYCH MOSTU V RAMCI PROJEKTU ZABEZPECENI PODJEZDNYCH
VYSEK NA VLTAVSKE VODNi CESTE, KANAL VVRANANY—HORIN

V ¢lanku priblizime vystavbu tfi zdviZznych mosti na vitavském
plavebnim kanalu a souvisejici resSeni jejich zaloZeni a reSeni brehovych
Uprav. Jednim z téchto zdviZznych mosti je i prvni zdvizny Zelezni¢ni

most v CR v Luzci nad Vitavou.

lavni cile projektu Zabezpeceni pod-

jezdnych vysek
Hlavnim cilem projektu je vyreseni nedosta-
te¢ného parametru Vltavské vodni cesty
v Useku Mélnik—Praha (HoleSovice), tzn.
v oblasti lateralniho Vraransko-hofinského
plavebniho kanalu a v Useku Troja-Podbaba.
V Gseku Vranany-Hofin (u mésta Mélnik),
ktery byl predmétem zpracovani dokumenta-
ce pro stavebni povoleni (DSP) a navazujici
dokumentace pro provadéni stavby (PDPS),
se jedna o parametr podjezdné vysky pod
mostnimi objekty, ktery dosahoval pouze
4,50 m a z hlediska vyuzitelnosti lodni do-
pravy predstavoval Uzké misto. Pro umoznéni
propluti velkych osobnich lodi, prepravu nad-
mérnych nakladl a pro dalsi rozvoj plavby
byl stanoven parametr podjezdné vysky na
7,0 m pro nejvy$si plavebni hladinu kanalu,
ktera je cca 0 0,6 m vySe nez hladina stavaji-
cf. V ramci vystavby novych mosti byl zvét-
en i prhjezdny profil vodni cesty pod most-
nimi objekty na 20 m.

4y ZAKLADANI STAVEB"

V projektu Zabezpeceni podjezdnych vysek se
jedna o rekonstrukci sedmi mostt, z nichz
Ctyri mosty jsou feSeny s trvalym zdvihem
nivelety celé pfevadéné komunikace a u zby-
lych tii mostil je podjezdna vyska zajisténa
formou pohyblivych zdviznych mostt. Sou-
¢asti vystavby mostl jsou i Gpravy prilehlych
mistnich komunikaci. Nové mostni konstrukce

budou ocelové prihradové primopasové nebo
se zakfivenym hornim pasem. Stavajici most-
ni opéry byly ubourany a nové hlubinné zalo-
zeny na sloupech tryskové injektaze vyztuze-
nych mikropilotami a v jednom piipadé i na
velkopriimérovych pilotach. Spodni stavba
mostl je navrZena jako monoliticka Zelezobe-
tonova s kamennym obkladem, v pripadé
zdviznych mostl s mistnosti pro umisténi
technologie zdvihaciho zafizeni. Mostovky
jsou ortotropni pfimo pojizdéné nebo spraze-
né ocelobetonové. Rozpéti mostnich konstruk-
cf se pohybuje od 23,0 m do 35,0 m a vyska
zdvihu od 2,3 m do 3,1 m.
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Celkova situace staveb na plavebnim kandle Vrariany—Horin, cervené vyznaceny lokality se zdviznymi mosty
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Uskutecnénim celého projektu dojde k oziveni
lodni dopravy, coz umozni nasledny rozvoj
obci a celého prilehlého regionu. V neposledni
fadé dojde také k obnové pivodniho historic-
kého vyznamu plavebniho kanalu, ktery byl
vybudovan v letech 1903-1905 a v dobé své-
ho vzniku patfil k nejvétsim technickym dildm
svého druhu v celé habsburské monarchii.
Rekonstrukei mostnich konstrukci bude zajis-
tén nejen pozadovany parametr podjezdné
vySky, ale také dojde ke zvySeni kapacity do-
pravniho spojeni na ostrovni oblast mezi re-
kou Vltavou a plavebnim kanalem. Nové na-
vrhované konstrukce budou splrovat
pozadavky platnych CSN, resp. CSN EN,

a veskeré parametry vodni cesty.

Nové opéry mostu v Chramostku zvysené o 3,0 m
oproti pavodnimu stavu

24

Vyusténi plavebniho kanalu do Fey Labe pod PK Horin

Zakladnim feSenim pro mostni konstrukce
byly nepohyblivé mostni objekty. Pohyblivé
mosty byly navrhovany pouze v piipadech,
kdy nebylo mozné jiné technické reseni pfi
prekonani prekazky plavebniho kanalu.
Z&kladni ideou navrhu rekonstrukce mostd je
zachovani autentické atmosféry plavebniho
kanalu, tzn. respektovani charakteru plivod-
nich mostnich konstrukef. Z hlediska archi-
tektonického plsobeni jsou navrhovany jak
volné konstrukéni repliky mostnich konstrukci
zohledriujici soucasny vyvoj mostniho stavi-
telstvi, tak i novodobé moderni mostni kon-
strukce kombinujici tramové a obloukové pu-
sobeni. Dllezitym sjednocujicim prvkem
vSech most( je kamenny obklad ve skladbé
kyklopského zdiva z kvarcitu dopliiovaného
0 narozni kameny z zuly, obklad, ktery je ty-
picky pro plivodni mostni konstrukce.

Piehled upravovanych most(

Predmétem projektu pro zabezpeceni pod-
jezdnych vySek na Vitavské vodni cesté je
tedy rekonstrukce celkem sedmi mostnich
objektli v ramci samostatnych staveb.

V dals$im textu budou podrobnéji popséany
objekty, na nichz se pracemi specialniho za-
kladani podilela spole¢nost Zakladani sta-
veb, a. s, coz jsou predevsim vSechny tfi
zdvizné mosty a novy pevny most stavby
002.A v Chramostku. Stavebni prace na vyse
uvedenych stavbach probihaly v obdobi let
2018-2020. Pro tplnost dodejme, ze sou-
Casné s témito akcemi probihala na vyusténi
kanalu stavba ,Uprava ohlavi PK Hofin.

Pevné mosty

001 - Silni¢ni most na silnici [11/24635

- Vrbno,

002 A - Stavba 002 A - VySkova Uprava
mostu Chramostek,

002 B - Stavba 002 B Zel¢in (nezahéajeno),
004 A - Silni¢ni most na silnici [1l/24635
- LuZec nad Vitavou

002.A Vyskova tprava mostu Chramostek
Umisténi mostu je v extravilanu obce Chra-
mostek v misté vitavského lateralniho plaveb-
niho kanalu. Predmétem Upravy tohoto mos-
tu bylo vySkové zdvihnuti mostu o 3,0 m, na
zéakladé toho byl zajistén plavebni profil

20x7 m nad vyhledovou plaveni hladinu
164,500 m.

Ocelova nosna konstrukce stavajiciho mostu,
tvorena pfihradovym jednopolovy nosnikem
s dolni mostovkou, byla prenesena do pred-
mosti a po dokonceni vystavby novych opér
byla umisténa zpét do zvySené polohy. Tim je
zachovan plivodni charakter mostu.

Po odstranéni ¢asti konstrukce driku opér byl
kazdy dfik a zaklad zesflen pomoci 10 ks mi-
kropilot. Mikropiloty byly vrtany 7,5 m pres
stavajici driky a zaklady opér, pod zaklado-
vou sparou mikropiloty pokracuji v délce
9,0-10,0 m s naslednym vetknutim do horni-
ny R4-3. Pro mikropiloty byly pouzity beze-
Své trubky @ 108/16 z oceli S 235, injektaz
mikropilot tvori cementova suspenze.
ZaloZeni opér — opérnych zdi bylo realizovano
na velkoprlimérovych pilotach pr. 880 mm.
Opéra OP1 je zalozena na 7 ks pilot, OP2 na
6 ks pilot v délkach 14,5 m. Piloty jsou
vetnuty do skalniho podlozi R4-3. Pro prove-
deni pilot zde byla nasazena velkoprofilova
vrtna souprava Bauer BG 18.
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Most v Chramostku, zaloZeni opér na velkoprimérovych pilotach a zesileni drikG mikropilotami
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Zdvizné mosty

003.A - Silniéni most na mistni komunikaci — Luzec nad Vltavou

(SO 221, SO 223.1),

003.B - Zeleznitni most ev. km 2,622 — Luzec nad Vitavou (SO 241,
S0 243),

003.C - Silniéni most na mistni komunikaci — Vrafiany (SO 231).

Mechanismus zdviznych mostd pro soubor staveb SO 003

Zdvih konstrukce mostli probiha pomoci &tyi hydraulickych valcd. Ka-
7da dvojice valch na jedné opére je fizena vlastnim hydraulickym agre-
gatem o vykonu v rozmezi 2x 7,5-15 kW. Hydraulicky agregat je s té-
mito valci propojen prostiednictvim vysokotlakého potrubniho
rozvodu. Rychlost zdvihu je cca 20 mm/s a rychlost spousténi je

cca 40mm/s. Na povodni strané kanalu jsou navrzeny dva vodici pylo-
ny zdvihu mostu, které budou zajistovat polohu nosné konstrukce pri
zdvihu a spousténi prostiednictvim kolového vedeni po vodicich
listach umisténych na téchto pylonech.

Zakladem koncepce navrhu ¢asového pribéhu zdvihu mostu je plynula
lodni doprava bez nutnosti zastaveni a vazani ke brehu. S ohledem na
bezpecnost plavby a vlastni mostni konstrukce bude most uveden do
zdvizené polohy 5 min. pred prijezdem lodi, tzn. v okamziku, kdy je lod
cca 400 m pred mostem. Tato vzdalenost je dostatecna pro zastavent
lodi v pfipadé nemoznosti fadného zdvihu. Preruseni dopravy na mosté

=\A ) | ||

Silniéni most v LuZci, Uprava brehu kanalu, trvalé stétové stény jsou kotveny
pomoci tahel ke kotevnim Stétovnicim

bude trvat po dobu cca 15 min. S ohledem na
malou vzdalenost mostu 003.A od Zelezni¢niho
mostu stavby 003.B v LuZci nad Vitavou je

P

Vs

zdvih koncepEné feSen tak, aby oba mosty byly

uvedeny do koncové polohy ve stejny okamzik.

00 2RI (0 2281)

KORUMA SV STONY - 28
TRk 600D (5D 225.1)

00 ZAPORY (50 225.1)

KORUMA SVSLE STONY - 2.
TRAN 6000 (5D 2251)

Ridici systém zdviznych mostd

Nedilnou soucasti souboru staveb 003 — Zdviz-
né mosty — je Ridicf systém zdvihu mostd. Ovl-
dani zdviznych mostil bude probihat z obsluz-
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nych pracovist v plavebni komote Hofin (hlavni
pracovi$té) a na jezu ve Vraranech (zalozni pra- T s
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coviSté). Systém bude obsahovat ovladaci poci-
tace v Hofiné a ve Vrafianech, technologické o I
pocitate v mistech zdviznych mostti, kamerovy -
systém, mistni komunikacni systém (rozhlas
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a interkom), systém EZS a klimatizaci technolo-

gickych mistnosti. Cely systém bude resen jako
uzaviena LAN sit tak, aby byly vylouceny vnéjsi
interakce (hackerské (itoky apod.).

003.A Silni¢ni most na mistni komunikaci

- Luzec nad Vltavou, SO 221, SO 223.1
Predmétem stavby byla komplexni rekonstruk-
ce plvodniho mostu v LuZci nad Vltavou, ktera
se skladala z vymény nosné konstrukce a vy-
stavby nové spodni stavby. Pri rekonstrukci
byla zachovana stavajici niveleta (smérové

i vySkove). Nova mostni konstrukce je navrze-
na jako tramova pfihradova ocelova svarovana
s dolni primo pojizdénou ortotropni mostovkou
na rozpéti 25 m.

Reseni spodni stavby, SO 221

Zalozeni mostnich opér a bylo provedeno na
sloupech tryskové injektaze s mikropilotami.
Sloupy tryskové injektaze byly navrzeny

0 @ 800 mm v délkach 3,2-7,0 m s nésled-
nym vystrojenim mikropilotou —

TR @ 108/16 mm. Predni fada mikropilot na

-
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Silniéni most v LuZci, beranéni trva

- £k

lych Stétovnic
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kazdé opére je uklonéna o 10 ° tak, Ze pata
mikropiloty sméfuje ke kanalu, ostatni mik-
ropiloty jsou svislé. Mikropilty byly opatfeny
hlavami, navrzenymi pro tlakové zatizen.
Tryskova injektaz byla provedena v geologic-
kém prostredi, které tvori pisCity Stérk, uleh-
ly, Sedohnédy; valouny opracované o velikosti
2-6 cm, max. o vel. 12 cm. V Urovni 1,0—

charakteru az jilovitého Stérku. Tato geologic-
ka skladba byla obdobna i na dale popisova-
nych mostnich objektech.

Uprava biehu plavebniho kanalu, SO 223.1
Uprava obou biehi plavebniho kanalu byla

realizovana svislymi nabfeznimi zdmi z trva-
Ilych &tétovych stén. Stétova sténa pied a za

1,5 m se vyskytuji jilovité proplastky, misty profilem mostu je zavazana do plivodniho

Zelezni&ni most v LuZci, Uprava bfehu kandlu, trvalé $tétové stény jsou kotveny pomoci téhel do opér
a ke kotevnim Stétovnicim

Py .
HORIN OCELOVE ZABRADLI HRAZENA VYSKA 11m

POVODNITEREN
KOTVENISVISLE STéNY DO ZipOR
OTEV. TAHLO CKTTYC @ 40 MM OCEL STS00S,
DL 7.8 m OBETONOVANO ¥ CELE DELCE 0,303 m

KORUNA SVISLE STENY
5 TRAM 600X B0 mm
PANCEROVANI NAVODNI HRANY PLECH TL. 10 mm

PLAVEBNI KANAL VRARANY

——

1XPROFIL GUI6-400, L 2

sy

I pRevAzaasTENY
TXPROFL GUT6-400

}— opekeniseny
IXPROFILGU16-400

5XPROFILGU16-400, DL 40M

T NABEH SIMEHO SVAHY
KAMENNA DLAZBATL 300 MM
BETONOVE LOZE TL 200 MM
KAMENNA ROVNANINA S VYKLINOVANIM
PROLITA BETONEM

f— svisiésténa
=% TBERANENE STETOVNICE GU16-400
~KOTVEN OC. TAHLA DO Z4POR

Zelezniéni most v LuZci, detail trvalého kotveni $tétové stény do kotevnich $tétovnic

vy

brehu. Proti vlivim vnéjiho prostredi je cely
vodou smaceny lic trvalych Stétovych stén
vCetné opereni opatien protikorozni ochranou
— kombinovanym systémem Zarové metaliza-
ce a ochranného nastriku, kterému predcha-
zelo oCisténi povrchu otryskanim kiemennym
piskem s celkovou tloustkou souvrstvi

500 um. Zivotnost protikorozni ochrany &té-
tovnic je navrzena min. 15 let.

Sténa je kotvena pomoci tahel ze zavitovych
ty¢i (CKT) @ 40 mm pres prevazku k péticim
kotevnich $tétovnic. Koruna Stétové stény
byla sprazena s zelezobetonovym tramem
opancétovanym navodni hranou. Uroveri ko-
runy $tétovnic je 1,0 m nad vyhledovou pla-
vebni hladinou a pata Stétovnic je zaberané-
na 2,5 m pod vyhledovou kétu dna.

Stétové sténa je opatiena z navodniho lice
stény operenim — svodidly, ktera tvofi dva
vodorovné navarené profily Stétovnic GU 16-
400, rozmisténé v rozsahu predpokladaného
kolisani plavebnich hladin.

003.B Zelezniéni most — Luzec nad Vlta-
vou, SO 241, SO 243

Predmétem stavby byla i zde komplexni re-
konstrukce stavajiciho mostu, ktera se skla-
dala z vymény nosné konstrukce, vystavby
nové spodni stavby a bfehovych Uprav. Pi-
vodni prfemosténi bylo tvoreno prihradovou
nytovanou konstrukci kosothlé soustavy se
svislicemi s dolni prvkovou mostovkou na
rozpéti 26,8 m z roku 1896.

Pri rekonstrukci byla zachovana stavajici ni-
veleta (sméroveé i vySkové). Jedna se o prvni
selezniéni most v CR, ktery bude v redlném
provozu fungovat jako pohyblivy. Koncepéné
se pri jeho navrhu vychazelo z realizovanych
staveb v Holandsku.

Navrh nové mostni konstrukce je dan prede-
v§im pozadavkem na minimalni stavebni vys-
ku. Pro rozpéti 29,0 m, které je dano zejmé-
na situovanim opér pro feseni jako kolmy
most, byla vybrana konstrukce s dolni mos-
tovkou s primym upevnénim koleje tvarové
navazujici na plivodni mostni ptihradovou
konstrukci, tzn. pfimopasova pravouhla sou-
stava se sestupnymi diagonalami.
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Zeleznié¢ni most v LuZci, beranéni kridla Stétové stény
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Zelezniéni most v LuZci, Uprava bfehu kanalu pomoci trvalé $tétové stény

v misté novych mostnich opér

"
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Zvelezlnién/ most v LuZci, mikri;
Regeni spodni stavby, SO 241

Opéry zeleznicniho mostu byly zalozeny na
175 ks sloupti tryskové injektaze, délka jed-
notlivych sloupli @ 800 mm byla 4,4-13,0 m.
Nasledné bylo 90 ks sloupd tryskové injektaze
vyztuzeno mikropilotami — TR 108/16 mm,

v délkach 13,0 m - v ose vrt( tryskové injek-
taze. Primér korene mikropilot byl pozadovan
tl. 300 mm s délkou min 8000 mm. Hlava
mikropilot zasahuje 300 mm do nového zakla-
du opéry a je provarena s vyztuzi zakladu opé-
ry. Hlavy mikropilot byly navrZzeny jako tlako-
vé. Tryskova injektaz zajistuje trvalou stabilitu
opér i pro pripad poruchy pazeni z ocelovych
Stétovnic (viz dale).

Na préce specialniho zakladani byly nasaze-
na vrtna souprava Jano HVS s vysokotlakym
injekénim Cerpadlem Tecniwell TW 600

a vrtnymi soupravami Klemm KR 807-7

a Hitte HBR 610.

Uprava biehti plavebniho kanalu, SO 243
Uprava obou biehi kanalu byla provedena
podobnym zplisobem jako u vyse popsaného
silni¢niho mostu, tedy za pomoci kotvené
stény ze Stétovnic GU 16-400. Vlastni reali-
zace trvalych Stétovych stén byla rozdélena
na dvé etapy. Nejprve byla v dobé prvniho
vypusténi plavebniho kanalu provedena ¢ast
Stétovych stén smérem od Horina az k most-
nim opéram. Nasledné se po sneseni plvod-
ni mostni konstrukce a odbourani zaklad
opér v dobé druhého vypusténi kanalu pokra-
Covalo v beranéni stén smérem od Hofina

k Vrananim. Soucasné probihaly prace na
budovani novych opér mostu. Po zaberanéni
Stétovnic byla zezadu pfi koruné Stétovnic
privarena priibézna prevazka z GU 14-600,
pres kterou je Stétova sténa pomoci tahel ko-
tevna k péticim kotevnich Stétovnic.

Zpisob provedeni protikorozni ochrany trva-
lych $tétovych je fesen stejnym zplsobem jako
u sousedniho silni¢niho mostu (SO 223.1.)
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ilotové zaloZeni nové opéry

Zelezniéni most v LuZci, zaklddéni opér na sloupech tryskové injektaze
s mikropilotami

Zelezniéni most v LuZci, oboustranné zakléddani opér mostu na sloupech tryskové injektéZe s mikropilotami

I

Zelezni¢ni most v LuZci po dokonéeni
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003.C Silni¢ni most ve Vrananech, SO 231,
232

Predmétem stavby byla kompletni rekon-
strukce plivodniho mostu pfi zachovani jeho
nivelety (smérové i vySkove) a kompletni
nové feseni spodni stavby. Plvodni most mél
ocelobetonovou konstrukci se dvéma nytova-
nymi hlavnimi nosniky. Most se nachazi

v tésné blizkosti objektu protipovodiiového
uzaveéru plavebniho kanalu.

Nova nosna konstrukce zdvihaciho mostu vy-
chézi z koncepce Langrova tramu, tzn. hlavni
nosnik je podporovany obloukem pomoci

sestavy radialné umisténych zavés(. Architek-
tonickym zamérem bylo vytvoreni nové diistoj-
né vstupni brany do plavebniho kanalu.

Pred zahajenim praci na rekonstrukci most-
nich opér bylo realizovano mostni provizori-
um, které slouzilo po dobu vystavby nového
mostu. Dale se jednalo o vystavbu novych
nabreznich zdi navazujicich na objekt proti-
povodriového uzaveru.

V misté mostu byla zvétSena Sirka plavebni-
ho kanalu na 20 m z pivodnich 12 m, které
odpovidaly rozmériim plivodniho povodiové-
ho uzavéru z roku 1905.
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Silnicni most ve Vrarianech, Stétové stény jsou prisazené ke kotvené mikrozaporové sténé

L ,
Silnié¢ni most ve Vrarianech, realizace novych opér a provizorni premosténi

T N,

¢ 4

Regeni spodni stavby, SO 231

Nejprve byly ve dvou fazich provedeny vyko-
pové prace s pazenim do¢asnymi kotvenymi
Stétovymi sténami. V prvni fazi byly zhotove-
ny stavebni jamy pro zalozeni mostniho pro-
vizoria a podpdrnych kridel. V druhé fazi po
dokonceni mostniho provizoria a odstranéni
pdvodni konstrukce mostu byly pod ochranou
prodlouzenych pazicich stén zhotoveny kom-
pletni stavebni jamy pro zalozeni spodni stav-
by mostu.

ZaloZeni provizorniho pfemosténi i hlavniho
mostniho objektu bylo realizovano pomoci
sloupd tryskové injektaze o @ 600 mm s do-
datecné vetknutou mikropilotou TR @ 108/16.
Hlavy mikropilot zde byly navrzeny pro tahové
a tlakové zatizeni. Délka mikropilot byla shod-
né pro zalozeni obou opér, a to 7,0 m. Cel-
kem zde bylo provedeno 170 sloupti TI

a 84 ks MP.

Sloupy tryskové injektaze byly realizovany vrt-
nou soupravou HBM 12 KHY a vysokotlakym
injekénim Cerpadlem Tecniwell TW 600. Pre-
vrty pak vrtnou soupravou Jano — 5 HVS 593.

Uprava biehti plavebniho kanalu, SO 232
Stavba SO 232 resi provedeni nabreznich
zdi a opevnéni dna plavebniho kanalu v pro-
filu silnicniho mostu ve Vrananech, tésné za
protipovodiovym uzavérem lateralniho pla-
vebniho kanalu. Prace nasledovaly po zhoto-
veni provizorniho mostniho objektu, odbou-
rani a odrezani plivodnich stén plavebniho
kanalu.

Zajisténi stability brehu plavebniho kanalu

v misté mostniho objektu bylo realizovano
pomoci mikrozaporové stény. Ta slouzi také
jako podptirna konstrukce, ke které byla pfi-
sazovana a prikotvena pres prevazku trvala
Stétova sténa nasazena do vodiciho profilu
na dné plavebniho kanalu. Mikrozapory byly
provadény technologii maloprofilovych pred-
vrtll vyplnénych jilocementovou smésf, do
kterych byly nasledné vibroberanény profily
HEB 140 a 180 v délkach 7,0-9,0 m s oso-
vou vzdalenosti 800 mm. Sténa je kotvena
trvalymi tyCovymi kotvami a tahly @ 32 mm.
Délka realizované Upravy jednoho brehu byla
60,50 m.

Realizace byla narocna jak vzhledem k nut-
nosti dodrzeni terminu pro opétovné napusté-
ni plavebniho kanalu, tak pro samotné prova-
déni nasazené Stétové stény pod profilem
provizorniho mostu s nutnosti pouZiti vibro-
beranidla s bocnim tchopem MULLER MS-6
na nosi¢i LIEBHERR R924 COMP.

Prdjezdny profil pro plavidla mezi obéma na-
breznimi zdmi vymezuje vodorovné opereni
&tétovych stén. Stétovnice vodorovného ope-
feni jsou navareny k vnéj§im vinam Stétovych
stén ve Ctyrech vyskovych Urovnich. S po-
stupné klesajici Grovni koruny nabieznich zdi
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Silniéni most ve Vrarianech, beranéni mikrozapor beranidlem s boénim Silni¢ni most ve Vrarianech, trvalé $tétové stény pred instalaci opereni béhem

Uchopem do predvrtd pod profilem mostniho provizoria betonazZe dna kanalu
se pocet vySkovych drovni opereni snizi na AN

dvé. e L

Stétové stény a opefen jsou provedeny ze ek

Stétovnic typu GU16-400. Protikorozni
ochrana trvalych Stétovych stén je feSena
stejnym zplsobem jako u vySe uvedenych
mostnich objektd.

Doprava ocelové konstrukce Vraianského
mostu

Spolecnost Zakladani staveb, a. s., jako do-
davatel praci specialniho zakladani na této
stavbé poskytla ¢ast svych vyrobné-sklado-
vych prostor ve Starych Ouholicich pro vyro-
bu ocelové konstrukce Vrananského mostu.
Vyhodou tohoto mista je pfistavni hrana ur-
¢ena pro nakladku a vykladku materialu na
lodé a blizkost k obci Vranany. Pro prepravu
dokoncené ocelové konstrukce do Vraran
byl vyuZit plnopalubovy tlaény &lun TC Jan- - '
tar 1000t spole¢nosti Zakladani sta- Y . B

veb, a. s. Tim bylo symbolicky utvrzeno - dhts u % 1, A
Uspésné dokonceni souboru mostnich sta- Silniéni most ve Vrarianech, zaloZeni opér a bfehové Upravy pred instalaci nového zdvizného mostu
veb v ramci lateralniho plavebniho kanalu Ing. Martin Vlasak, SUDOP Praha, a. s., Foto: Libor Stérba, Martin Kapoun
Vranany-Hofin. a Filip Koudelka, Zakladani staveb, a. s. a archiv SUDOP Praha, a. s.

Silniéni most ve Vrarianech, doprava ocelové konstrukce nového zdviZzného
Silniéni most ve Vrarianech, osazovani nové ocelové konstrukce mostu mostu na tlaéném ¢lun Jantar 1000t f. Zakladani staveb

Technology of special foundation during the construction of new drawbridges within the project
Securing underpass heights on the Vitava waterway, Vranany-Horin channel

In the article we will present the construction of three drawbridges on the Vitava channel and the related solution of their foundation and
solution of bank modifications. One of these bridges is the first lift railway bridge in the Czech Republic in LuZec nad Vltavou.
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Dopravni stavby
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DOCASNE JIMVKY PRO REKONSTRUKCI PODPER MOSTU PRES

PRELIVNY OBJEKT V HORNi HRAZI VODNiHO DiLA NovE MLYNY
NA SILNICI /52 u PASOHLAVEK

Nadmérné zatiZeni plvodniho mostu vlivem husté dopravy se zasadné podepsalo na jeho stavebnétechnickém stavu.
Bylo tak rozhodnuto o demolici konstrukce mostovky a jeji kompletni nahradé za novou. Soucasné bylo nutné

7 vrs

odbourat degradované horni ¢asti mostnich podpér a zesilit je. Pro tento ucel byly ve zdrZi stredni nadrze Nové Mlyny
instalovany docasné jimky, umoZznujici vyCerpani vody pro provedeni opravy a zesileni podpér za sucha.

tivod rekonstrukce mostu

Projekt rekonstrukce mostu fesi nahradu
plivodniho mostu (ev. ¢. 52-059- SO 201)
pres prelivny objekt v horni hrazi vodniho dila
Nové Mlyny na silnici 1/52 u obce Pasohlavky
mostem novym. Divodem rekonstrukce byl
nevyhovujici stavebnétechnicky stav stavajici
nosné konstrukce mostu. Vzhledem

Mostni provizorium poloZené na puvodni most pred zahajenim rekonstrukce

k vyznamnosti komunikace 1/52 (soucast sité
TEN-T, vedeni trasy E461) a stavu mostu po-
Zadoval investor zajisténi bezpecné dopravy
jiz pred zahajenim jeho vlastni rekonstrukce.
Proto bylo na most bylo osazeno mostni pro-
vizorium umoziujici obousmérny provoz. Jed-
nalo se o ocelovou pfihradovou konstrukci

- vojensky most. Projekt mostniho proviz oria

rekonstrukce mostu

nebyl soucasti projektu rekonstrukce mostu.
Provizorium bylo odstranéno pred zahajenim
praci na rekonstrukci poté, co byla doprava
prevedena do objizdnych tras. Ty fungovaly
po celou dobu rekonstrukce, a stavebni prace
na prelivném objektu a hrazi nadrze tedy ne-
byly komplikovany dopravou, ktera je na tahu
Brno — Mikulov - Viden obvykle velmi husta.

Objirand travy

B umbr Videh B Al e

Situace prevedeni dopravy z frekventované silnice 1/52 po dobu
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Vzhledem k diileZitosti dopravni tepny byl
investorem vyvijen velky tlak na co nejkratsi
dobu rekonstrukce, ktera byla nakonec stano-
vena na obdobi bfezen az listopad 2020.
Plvodni most byl o ¢tyfech prostych polich

s nosnou konstrukei vytvorenou z predpjatych
Zelezobetonovych nosnikd 1-73 délky 27,0 m.
V priéném fezu byla nosna konstrukce tvorena
celkem 8 ks téchto nosnikt. Celkova délka
mostu je 108,0 m. Prostorové usporadani pic-
ného fezu bylo vozovkou $itky 7,0 m s krajnici
2x1,50 m, chodniky oboustranné $itky 1,0 m
a 1,25 m, ocelové zabradli a zidky. Celkova
$itka mostu byla 12,75 m. Z divodu nevyhovu-
jiciho stavebnétechnického stavu plivodni nos-
né konstrukee a Gloznych praht byly tyto kon-
strukce sneseny a na jejich misté byly
postaveny konstrukce nové. Pdvodni biehové
opéry a mezilehlé pilife mostu z prostého beto-
nu byly v nezbytném rozsahu ubourény a zesi-
leny pribetonovanim vrstvy Zelezobetonu

tl. 250-450 mm po celém obvodu jejich dfikd.
Noveé byly vybetonovany také vSechny dlozné
prahy opér a podpér. Na plvodni biehové opg-
ry navazovaly stavajici kfidelni zdi se schodisti
v jejich koruné. Ty byly velmi zasazeny erozi.
Proto byly v horni ¢asti opét ubourany a nové
dobetonovany do pozadovaného tvaru, ktery jiz
neplni funkci schodisté, ale pouze nabiezni zdi.
A pravé pro umoznéni provedeni veskerych
téchto Zelezobetonovych zesileni, ktera se pro-
vadéla ve zdrzi stfedni nadrze Nové Miyny, bylo
nutné navrhnout docasné jimky umozriujici vy-
Cerpani vody a provedeni betonazi za sucha.

V plivodni dokumentaci zpracované generalnim
projektantem byly jimky uvazovany jako tézké
zelezobetonové konstrukce z filigranovych pa-
nelli. Ve spolupraci projektanta a dodavatele
praci specialniho zakladani byla navrZena alter-
nativa ocelovych Stétovnicovych jimek, ktera
byla nakonec i realizovéana.
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Preprava stavebni mechanizace na pontonové soupravé
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Pddorysné schéma Stétovych jimek
Prlizkum - potapécskeé prace
ProtoZe prevazna ast praci na nasazenych
jimkach méla byt realizovana v prostoru vyva-
ru prelivného objektu, kde bylo dno tvofeno
betonovymi deskami z prostého betonu tl.
1,0-1,5 m a Stétové jimky mély byt na toto
dno stavény, bylo nutné zjistit, v jakém stavu
se povrch desek nachazi. Proto byl v predsti-
hu proveden potapécsky priizkum, ktery od-
halil, Ze v nékterych Castech se v trase na-
chazi kamenny zahoz, ktery bylo nutné
odstranit, a dale byl ovéren stav dilatacnich
spar mezi deskami a zaklady pilifli, které bylo
nutno pred vycerpanim jimek utésnit. Na pri-
zkum poté navazaly potapécské prace na od-
stranéni zahozli, o¢i$téni dna od nanosd zbyt-
ki kory$i a dalsich vodnich Zivocichd.

Pfipravné prace

Jesté pred zahajenim praci na samotnych
jimkéch byl v oblasti za brnénskou opérou
zfizen nasyp (rozsifeni hraze) smérem do
stfedni nadrze, ktery slouzil jako plocha pro
zafizeni stavenisté a skladku materialu. Tento
nasyp mél také castecné slouzit jako pristav
pontonovych soulodi, ktera byla vyuzivana
pfi vystavbé a demolicich, a proto zde byla

zfizena pfistavni hrana (opevnény poloostrov)
ze $tétovnic VL 604 dl. 7,0 m vetknutych do
jilového podloZf. Stétovnice byly za rubem
pristavni hrany sepnuty ocelovymi tahly z be-
tonarské vyztuze pro zajisténi jejich stability.
Na segmentech ze svarencl dvojice $tétovnic
byly také zalozeny dva vézové jefaby, kazdy
na jednom brehu. V predstihu byla také zde-
molovana stavajici nosna konstrukce mostov-
ky tvorena ZIb. nosniky. U demolice opét po-
mahali potapéci, ktefi odstrafiovali material
napadany na dno vyvaru béhem demolice
stavajici mostovky a soucasné jiz také prova-
déli na dné pfipravu pro realizaci jimek.

V této fazi byly zahajeny prace na jednotli-
vych Stétovych jimkach. Postup realizace byl
od brnénské opéry k mikulovské a prace byly
zkoordinovany tak, Ze pfi realizaci posledni
jimky mikulovské opéry jiz byly provedeny
betonaze na brnénské opére a jimka byla de-
montovana. Veskeré prace na Stétovych jim-
kéch byly realizovany z vody z pontonového
soulodi ovladaného tlaénym ¢lunem. Soulodi
slouzilo nejen pro prevoz jerabu, beranidla

a materialu pro $tétové jimky, ale nasledné

i pro pievoz domichévacli betonu pro beto-
naz zesileni pilifa.
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Projekéni feSeni a realizace do€asnych jimek
Staticky navrh Stétovych jimek byl fesen jako
Stétova sténa postavena na betonové dno, uchy-
cena v paté a v jedné Urovni rozepfena do sta-
vajiciho dfiku podpér. Atypicka situace byla u ji-
mek v misté zakonceni kridelnich zdi, kde jiz
nebylo betonové dno, a jimka byla beranéna do
nepropustného podloZi z tuhych jilil, které se
nachazeji v Urovni cca 1,0 m pod spodni hra-
nou betonového dna vyvaru. Mezi betonovym
dnem a jily se nachazi propustna vrstva Stérko-
piskovitého charakteru. Jimky byly navrzeny na
ochranu proti hladiné cca 1,0 m nad béznou
hladinou ve stfedni nadrzi, ktera je 3,0 m nad
betonovym dnem, tedy na vysku hladiny 4,0 m.
Préce na jimkach zacaly potapé¢skymi pracemi
na dné, kdy byly do betonového dna navrtany
ocelové try ze zavitové ty¢e M 33 z nerezové
oceli slouzici jako zarazky nosniku U 300 drzi-
ciho patu $tétové stény. Nerezové ocel byla po-
Zadovana spravcem objektu pro veskeré kotve-
ni do stévajicich a nové budovanych konstrukci.
Dale pak bylo potapéésky nutné provést dotés-
néni vodorovnych dilatacnich spar mezi dnovy-
mi betonovymi deskami a zaklady pilif(i z d0-
vodu zabranéni pritokd vody z podzakladi do
vyCerpanych jimek. Plvodné bylo pocitano

s tim, Ze spary budou prekryty ocelovymi U-
-profily, které budou uvnitf zainjektovany. Bé-
hem potapécského prizkumu se vsak zjistilo,
Ze hrany spar jsou mnohdy velmi erodované

a U-profil nelze na takto nerovny povrch pouzit.
Proto bylo navrzeno feSeni, kdy spéra byla
prebetonovana pod vodou vrstvou betonu

& | =3 ™

Préace pri realizaci jimek za pomoci potapécu
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Schéma rozepreni stétovych jimek

tl. 0,25 m vyztuzenou KARI siti. Nejprve byl na
hranu desky betonového dna prikotven ocelovy
nosnik L 200/200/16 mm. Prostor mezi nim

a pilitem Sife 0,75 m byl nasledné zabetonovan
s pouzitim gumového tésniciho pasu. Toto fe-
Seni mélo nékolik vyhod: doslo k utésnéni spa-
ry, byl vyrovnan erodovany tvar plivodnich be-
tondl dna a zakladu pilife a novy beton slouZil
zaroveri jako podkladni pro nové realizované
Zlb. zesfleni pilii. Po dokondeni téchto pract
byly do vody strazeny ,stolice”, sestavené

z dolniho nosniku U 300, horni prevéazky roz-
pér z nosniku U 300 a dvojice stojek z trubky
133/12,5 mm. Tyto stolice byly svateny na
brehu a nasledné prevezeny pontonem k pfi-
slusnému pilifi a osazeny do vody za asistence
potapéce, ktery zajistoval umisténi k priprave-
nym trnlim v betonovém dné. Stolice byly fixo-
vany ke stavajicim pilifiim pomoci rozpér

z trubky 133/12,5 mm, piikotvenych k piliftim.
Po sestaveni stolic bylo zahajeno samotné stra-
seni $tétovnic k pripravenym stolicim. Stétovni-
ce byly ke konstrukci zafixovany svarem. Pata
Stétovnic byla dotésnéna k dnovym deskam
vyvaru potapécsky tésnici maltou Redrock.
Pred vyCerpanim jimek bylo jesté nutné na
betonové dno osadit t&sné za rub Stétovnic
silni¢ni panely, které slouZily jako protivaha
vztlaku plsobiciho na betonové dno po odcer-
pani vody z jimek. Panovala totiz obava o po-
Skozeni nevyztuzeného dna z relativné Spatné-
ho betonu vztlakem. Proto byl proveden
vypocet metodou konecnych prvkil, ktery do-
loZil nutnost navrZeni takovéto zatéze. Po

osazeni panelll jiz bylo mozné jimky vyCerpat.
ProtoZe rozepreni bylo instalovano kvdli jedno-
duchosti osazeni v Grovni nad béznou hladi-
nou v nadrzi, ale stévajici pilife bylo nutno
ubourat jes$té pod touto Urovni, bylo nutné in-
stalovat po vycerpani jimek rozepreni v nizsi
Grovni. To se provedlo opét pomoci prevazky
U 300 osazené na Stétovou sténu a vlastnich
rozpér z trubky 133/12,5 mm, které byly osa-
zeny do jadrového vrtu v piivodnim pilifi. Po
instalaci téchto definitivnich rozpér byly de-
montovany provizorni rozpéry a pilif byl ubou-
ran na findlni Groved. Timto skonCily prace
specidlniho zakladani a byly zahajeny betona-
Ze definitivniho ZIb. zesilent pilifd. Pro nové
rozpéry byly v Zelezobetonu vynechany otvory.
Po dokonCeni opravy ZIb. konstrukei byly jim-
ky opét zaplaveny a postupné rozebrany. Pfi-
tom byly za pomoci potap&cd odstranény sil-
ni¢ni panely, nosniky U 300 ve dné

a dobetonovany otvory po rozpérach.

U kiidelnich zdi bylo feSeni velmi podobné,
pouze v mistech koncli schodist, ktera se na-
chézela pod hladinou vody na konci betono-
vého dna, byla tato zakonceni obejita berané-
nou Stétovou sténou, ktera se dotésnila ke
stavajici nabrezni zdi — opéra OP1 nebo

k rubu kfidelni zdi — opéra OP5. Jimky byly
opét obdobné v paté uchyceny nosnikem

U 300 a v koruné rozepreny rozpérami z tru-
bek 133/12,5 mm. Na rozdil od pilifi zde
nebylo nutné instalovat druhou droven rozpér,
protoZe rozpéry se nachézely v dostate¢né
vySce nad konstrukei kfidla. Aby nedochézelo

-
StraZeni stétovych stén k rozpérnému rému

ZAKLADANI 3 /2020




Armatura nového dloZzného prahu pilife P2
k pritokiim vody dnem jimek v mistech bera-
néné stény, kde nebylo betonové dno, byly

v téchto mistech pred vyCerpanim jimek pro-
vedeny docasné betonové plomby, které byly
v definitivnim stavu odstranény.

Béhem realizace jimek viceméné nedochazelo
k v&t§im problém(im a zpozdénim praci. Cés-
tecné problémy vznikly pouze v situaci, kdy
bylo operativné nutno dotésnovat nékteré svis-
1€ dilataCni spary mezi prelivnym objektem

a pilitem a mezi pilitem a kridelni zdi opér, to
véak nezplisobilo zasadni komplikace.

V soucasné dobé jsou jiz jimky na vSech opé-
rach a pilifich demontovany a most byl 13.
12. 2020 predan do provozu.

Ing. Pavel Metelka, FG Consult, s. r. o.

Poznamky k realizaci

Préce spolecnosti Zakladani staveb byly zaha-
jeny v bieznu 2020. Na stavbu byl nasazen
jerab Liebherr LTM 30 a beranidlo ICE 1423.
Na obou stranach mostu byly provedeny za-
klady ze Stétovnic pod stacionami jerab

a ochranné Stétovnice ve hrazi mezi nadrzemi.
Dale bylo na plosing, nasypané objednatelem
do prostredni nadrze, zaberanéno pfistavisté.
Byla smontovana pracovni ploSina pro autoje-
fab a beranidlo z 8 ks velkych ponton(. Na
stavbu byl nasazen tlatny ¢lun Veronika.
Prace na instalaci jimek probihaly v tzké spo-
lupraci s potapécéskou firmou. Po navrtani trni
do dna, osazeni L-profilli a KARI siti probéhla
betona? dilataCnich spar pod vodou. Nasledné
byla do vody osazena konstrukce stolice z pro-
fild U 300 a trubek 133/12,5 mm. Po jejim
provizornim ukotveni do pozdéji demolované
Casti zakladu byla instalovéna vlastni jimka ze
Stétovych stén. Spéry u dna a svislé spary byly
utésnény proti priisakiim vody pomoci geotex-
tilie, Skvary a smési Redrock Redpatch. Poté
byla jimka vyCerpana. Nasledovala montéaz de-
finitivniho rozepreni a demontaz provizorniho
rozepreni. Na tyto Cinnosti navazaly prace
hlavniho dodavatele stavby na opravé podpér.
Pfi Cerpani jimek nebylo mozné oproti pdvod-
nim predpokladiim zastavit prlinik vody ze
svislych spar smési Redrock Redpatch, jak

bylo navrzeno v PD. Ty byly nakonec pekryty

==

Pohled na stredni nadrZ s kostelem zatopené obce MuSov

jprava pilite P3 o armovéni dlozného prahu

nerezovym plechem a voda odvedena trub-
kou mimo prostor novych zaklad(.

V priibéhu stavby byla nase pontonova pra-
covni ploSina pouzivana objednatelem pro
betonaze jednotlivych pilifd, coz pro nas vzdy
znamenalo vylodit autojefab a nalodit Cerpa-
dlo betonu.

Po provedeni novych Gloznych prahl podpér
nasledovala demontaz jimek. Po demontazi
definitivniho rozepfeni byly otvory v ZIb. kon-
strukcich zapraveny objednatelem. Poté jiz
mohla byt jimka zaplavena a $tétovnice

a rozpérna konstrukce demontovany.

V soucasné dobé naSe pontony a tlaény ¢lun
pouZziva objednatel pro svoje prace.

Po ukonceni praci objednatele bude demonto-
véno pristavisté a vytazeny Stétovnice ze za-
klad(i pod jefab. Tim budou préce spole¢nosti
Zakladani staveb na této stavbé ukonceny.

Ing. Jifi LudviCek, Zakladani staveb, a. s.
Foto: Libor Stérba

Hlavni vymery:

Stétové stény strazené na bet. dno: 810 m?;
Stétové stény beranéné: 290 m2;

Ocelové konstrukce: 30 t;

Ocelové try a kotveni ve dné: 500 ks;
BetonaZze pod vodou: cca 50 m3.

Zékladni Udaje o stavbé:

Pozemni komunikace: silnice 1. tfidy Cislo 52
Pohofelice-Mikulov (trasa Brno — Mikulov

- Vider)

Investor: Reditelstvi silnic a dalnic CR
Projektant: Strasky, Husty a partnefi, s. r. o.
Projektant ¢asti specidlniho zakladani:

FG Consult, s. r. 0.

Generalni dodavatel: Spole¢nost Pasohlavky
- Firesta, a. s., + Eurovia CS, a. s.
Dodavatel praci specidlniho zakladani: Zakla-
dani staveb, a. s.

Temporary coffer-dams for the reconstruction of the bridge piers over the overflow object in the upper dam
of the Nové Mlyny waterworks on the road I / 52 near Pasohlavky

The excessive load on the original bridge due to heavy traffic was fundamentally reflected in its construction condition. It was thus decided
to demolish the bridge deck structure and completely replace it with a new one. At the same time, it was necessary to break down the degra-
ded upper parts of the bridge piers and strengthen them. For this purpose, temporary coffer-dams were installed in the central reservoir
of the Nové Mlyny reservoir, enabling water to be drained to carry out repair works and to strengthen the piers in a dry conditions.
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